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The monumental work of Bel's Knowledge is still a very valuable source of knowledge for several
scientific disciplines. Much of the information in the Knowledge is the subject of interdisciplinary
research and takes our knowledge of 18th century realities to a higher level. One of the scientific
fields where this knowledge can be used is landscape archaeology, which allows, thanks to its
own methodological knowledge, the verification of the information described. From the scientific
project of Matthias Bel, information concerning the bridges of the Slana River was important for
our research. The research aim is to identify the mentioned bridges in the contemporary cultural
landscape with possible remnants of objects and then to interpret and reconstruct them in virtual
space. This goal presupposes a detailed source analysis not only of the references in Bel’s Knowl-
edge, but also in other available, especially historical map documents. The findings contribute to a
more accurate reconstruction of the road network, bridging objects and thus complete the picture
of the cultural landscape in the Gemer historical region in the modern period.
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Rieka Slana preteka tizemim byvalej Gemerskej stolice (dnes st to okresy Revica,
RoZnava a Rimavskd Sobota), ktord bola prinajmensom od 14. storoc¢ia hospodar-
sky a spolo¢ensky na vel'mi vysokej trovni. Rozvoj stvisel najmé s banictvom
v severnej a polnohospodarskou vyrobou v juznej casti stolice. Sidliska v Ge-
merskej stolici sa formovali primarne podl'a prirodnych danosti tzemia. Udo-
lie rieky Slana tvorilo v stredoveku tzemie s rozvinutou sidelnou $truktarou,
pozostavajicou z mnozstva dedin a mesteciek spajanych sietou ciest. DlhSiu si-
delnt tradiciu dokladaji najmé pocetné pisomné pramene, odkazujice najma
na majetkovo-pravne vztahy vtedajsej populacie. Dosledna analyza poznatkov
dobovych prameriov ma potenciél vyrazne posunut stav archeologického bada-
nia v regione, ktory nie je dostacujtci. Na zaklade stadia pisomnych prametiov
zo stredoveku a novoveku mozeme zdoraznit definovanie archeologickych hod-
not v historickej krajine.

Préce osvietenskych vzdelancov z ranného a neskorého novoveku, akym bol aj
Matej Bel, prispievaja k poznaniu kontextov doby ich vzniku a m6Zzu odkazat na
starSie ¢asovo-priestorové stvislosti. Pre badanie v oblasti historickej archeolégie
sa tak otvaraja nové moznosti vyskumu krajinnych struktar v $irsich kontextoch.

Prinos diela Mateja Bela pre identifikaciu archeologickych struktir v teréne

Krajinna archeolégia, ako jedno z odvetvi archeoldgie, za poslednych niekol'ko
desatroci bola definovana viacerymi spdsobmi. Tento odbor je kombinovany
praktickymi archeologickymi technikami vyskumu s teoretickymi znalostami
nazerania na minulost prostrednictvom integracie spolocenstiev a ich prostredia.
Vyskum v tejto oblasti umoznil, najmé vd’aka novym technologickym postupom
(GIS, dialkovy prieskum zeme, geofyzika a pod.), rozsiahle znalosti o skiima-
nych Struktarach v krajinnom priestore. Pramenna béaza v oblasti archeologic-
kého vyskumu krajiny je obsiahla. Pre vyskum historickych krajinnych struktar
zohravaja podstatna rolu pisomné pramene.

Dielo Mateja Bela Notitia Hungariae Novae historico-geographica (d'alej Vedo-
mosti) predstavuje v sticasnosti vyznamny pramen pre poznanie vyvoja kra-
jinnych $truktar a vyznamne prispieva k vyskumu historickej krajiny. Mnohé
zmienky v tomto obsiahlom diele nie st doposial v podmienkach slovenskej
archeolégie dostato¢ne analyzované a syntetizované. Popri tom dielo poskytuje
neocenitelné zmienky o sakrdlnych alebo svetskych stavbach, historickych ko-
munikdcidch, vojenskych objektoch, vyrobnych a technickych objektoch, ktoré
st v stcasnosti zaniknuté. Pocas Studia prekladu Gemerskej stolice sme napri-
klad natrafili na zmienku o pravdepodobne stredovekom kostole v obci Krél,
postaveného z kamennych kvadrov, alebo o protitureckom zemnom opevneni
obkolesujacom vtedajsie mestecko Gemer.? Nemusi pritom ist iba o opisy kon-
krétnych objektov. Pre archeologické poznanie st prinosné aj zmienky z oblasti
historického vyvoja daného miesta (mestecka a obce), opisy prirodnych pod-
mienok a v pripade regiénov, s potencidlom bohatstva nerastnych surovin, st
to zmienky o banickej ¢innosti ¢i exploatacnych arealoch. Opisy objektov alebo

2 ALBERTY, Julius. Matej Bel a Gemer (Pokracovanie). In Obzor Gemera, 1985, ro¢. XVI, ¢. 3,
s. 155-164.
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humanno-geografickych struktur st niekedy dost strohé a neurcité, ale v niekto-
rych pripadoch mame k dispozicii relativne kvalitnti deskripciu javu. Dosledna
analyza Belovych zmienok a ich overenie v teréne je nutnym krokom k interpre-
tacii potencialnych archeologickych Struktar.

Nasim ciel om bolo identifikovat, na lokalizovanych premosteniach toku, zvy-
8ky konstrukcii mostov v blizkosti alebo priamo na vodnom toku rieky Slana.
V predkladanej stadii prindSame poznatky k interpretdcii premosteni na stred-
nom toku rieky Sland, ktoré boli identifikované najmd vdaka informéciam
vo Vedomostiach. Rovnako sme sa snaZzili sledovat a zmapovat terénne zmeny
v blizkom okoli identifikovanych premosteni. V pripade nezachovanych premos-
teni sme sa snazili dedukovat’ pri¢iny ich tplného zaniku. So stavbou mostov
uzko suvisia aj cestné komunikacie, ktoré bolo potrebné verifikovat. Pri urcitych
lokalitach bolo mozné na zaklade dostupnych prametiov detailne rekonstruovat
stavebntt podobu mostov.

Pramenna baza a metody vyskumu

Pramennt bazu bolo potrebné podrobit zakladnému heuristickému postupu vy-
chadzajucemu z komparacie, analyzy a syntézy zdrojov. Zdkladnym a pre nas
zdmer prinosnym bol slovensky preklad rukopisu Gemerskej stolice. Preklad
publikoval J. Alberty v Styroch exemplaroch regiondlneho ¢asopisu Obzor Ge-
mera.’ Pévodne vyslo tlacou z tizemia dnesného Slovenska celkovo osem stolic.*
Rukopis Gemerskej stolice, na rozdiel od vydanych stolic, nedisponuje nazvom
notitia, ale descriptio (opis). Obsah je rozpisany na 13-tich stranach a vlastny text
je na 62-och strandch. Na rukopise textu je podla J. Albertyho viditeIna odlis-
nost textu, z ¢oho usudil, Ze rukopis pisalo viac autorov.’ Koncepcia a struktira
textu je totoznd s vydanymi opismi stolic. Sam prekladatel J. Alberty priznava,
ze preklad tohto diela je vel'mi ndro¢ny vzhladom na to, Ze nejde iba o obycajné
pretlmocenie textu ale najma o doslednu interpretaciu réznych uvddzanych re-
alit z Belovej doby. Pocas prekladu museli byt mnohé informaécie analyzované
a konfrontované s inymi pramerimi a aktualnym stavom historického badania.
Spominany prekladatel rovnako uvadza teritoridlnu nevyvéaZzenost informac-
ného obsahu (podstatne viac informacii je o RoZnavskom okrese) ako aj vaZzne
vecné chyby v geografickej lokacii a tdajoch zo spoloc¢enského zivota. Napriek
tomu ide o vel'mi hodnotny — pravdepodobne skor pracovny — elaborat, ktory sa
nedockal findlneho spracovania.® Skiimané tzemie sa v ¢ase pisania deskripcia
nachddzalo v Putnockom’ sltiznovskom okrese v ramci Gemerskej stolice.

> ALBERTY, Julius. Matej Bel a Gemer. In Obzor Gemera, 1984, ro¢. XV, ¢. 4, s. 242-248; ALBERTY,
Matej Bel a Gemer (Pokracovanie), s. 155-164; ALBERTY, Jalius. Matej Bel a Gemer (Pokracova-
nie). In Obzor Gemera, 1985, ro¢. XVI, ¢. 1, s. 51-58; ALBERTY, Jalius. Matej Bel a Gemer (Pokra-
¢ovanie). In Obzor Gemera, 1985, ro¢. XV], ¢. 2, s. 112-118.

4 TUROCI, Martin - KORDOS, Jozef. Matej Bel. Liptovska stolica. Cadca, 2019, s. 38-39; ALBERTY,
Matej Bel a Gemer, s. 243.

> ALBERTY, Matej Bel a Gemer, s. 244.

¢ ALBERTY, Matej Bel a Gemer, s. 244.

7 Mesto Putnok (slov. Putnok aj Putnik) je mesto v Madarsku v Borsodsko-abovsko-zemplinskej
Zupe v Putnockom okrese.
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Belove descriptio muselo byt doplnené d'al$imi, najmé priestorovymi prameri-
mi. Primarne vyuzivanymi mapovymi zdrojmi boli vojenské mapovania, obzvlast
prvé dve realizované od 80. rokov 18. storocia do 50. rokov 19. storocia. Prvé vo-
jenské mapovanie (tzv. jozefinske) prebiehalo na skiimanom tzemi medzi rokmi
1782 -1784. Medzi mapovanim tizemia a vydanim prvych stolic vo Vedomostiach
je takmer 40-ro¢ny ¢asovy rozdiel. Napriek tomu moéZeme konstatovat, Ze zmeny
v krajine za uvedené ¢asové rozmedzie neboli zdsadné a mapové listy mozno
povazovat za dielo vyznamne dopliajtce Belovo deskriptio. Na mapovych listoch
prvého vojenského mapovania je na skiimanom tseku rieky Sland zachytenych
viacero premosteni, ktoré spomina Matej Bel. Celkovo sme vyuzili tri mapové
listy z prvého mapovania Uhorska so signatarami Coll: XIX. Sectio IX.; Coll: XIX.
Sectio X. a Coll: XIX. Sectio XI*. Druhym vojenskym mapovanim sme spresnili
lokalizovanie predmetnych premosteni, nakol'ko pri tvorbe tychto map karto-
grafi aplikovali trigonometrickt metédu merania krajiny.’ Vyuzili sme mapové
listy signované Coll: XXXVII. Sectio 43; Coll: XXXVII. Sectio 42 a Coll: XXXVIL
Sectio 41"°. Vzajomna koreldcia vojenskych mapovani a mép z 20. storoc¢ia umoz-
nila presné geografické lokalizovanie. Vel mi hodnotnym mapovym zdrojom boli
letecké snimky Slovenska zo zaciatku 50. rokov 20. storocia uverejnené na stranke
Technickej Univerzity vo Zvolene." Ortografické snimky staré vyse sedemdesiat
rokov poskytuji pohlad na historickt krajinu nezasiahnuttt vyraznymi antro-
pogénnymi zdsahmi nastupujicimi v 2. polovici 20. storocia. Urcité premostenia
na skiimanom tseku st vel'mi dobre viditeI'né vo svojich povodnych dimenziach.

Publikovanych zdrojov k problematike drevenych historickych premoste-
ni vodnych tokov na Slovensku je pomerne mélo. Mosty na tizemi Nitrianskej
stolice z doby Mateja Bela st analyzované v praci P. Chrastinu a K. Racovej'
Historicko-geograficka studia poskytuje aj zédkladny resers dostupnych publi-
kovanych prameniov k danej problematike®. Velmi vhodnym zdrojom ku kon-
Strukénym rieSeniam drevenych mostov bola publikdcia Th. Landsberga'.
Archeologické vyskumy drevenych premosteni rie¢nych tokov Slovenska st ra-
ritné. Vel'mi progresivnym a vyznamnym je interdisciplinarny vyskum dna rie-
ky Dunaj pri 1Zi, pocas ktorého sa okrem inych hnutel'nych rimskych pamiatok,

8 1 Military Survey, Section 9-11 [Online]. Vienna: Austrian state archive; Military archive,
1782/1784. Dostupné na internete: <https://maps.arcanum.com/en/map/europe-18century-
firstsurvey/>.

9 ]ANKO, Annamaria - PORUBSKA, Bronislava. Vojenské mapovanie na Slovensku 1769 - 1883.
Bratislava, 2013, s. 21.

10 2nd Military Survey, Section 41-43 [Online]. Vienna: Austrian state archive; Military archi-
ve, 1852. Dostupné na internete: <https://maps.arcanum.com/en/map/europe-19century-
secondsurvey/>.

1 Historickd ortofotomapa Slovenska [Online]. Centrum excelentnosti pre podporu rozhodovania
v lese a krajine, TU Zvolen. Dostupné na internete: <https://mapy.tuzvo.sk/>.

2. CHRASTINA, Peter - RACOVA, Katarina. Mosty na tzemi Nitrianskej stolice v prvej polovici
18. storocia podl'a Noticii Mateja Bela (historicko-geograficky pristup). In Studia Historica Nit-
riensia, 2015, ro¢. 19, ¢. 1, s. 20-36.

15 CHRASTINA - RACOVA, Mosty na tizemi Nitrianskej stolice, s. 22.

* LANDSBERG, Th. Der Briickenbau. Holzerne Briicken. Wasserleitungs- und Kanalbriicken. Die
Kunstformen des Briickenbaues. Leipzig, 1904, 277 s.
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identifikovali drevené struktiry mosta prepdjajuceho dva brehy rieky®. Vyuzité
postupy z uvedeného vyskumu sa v budiicnosti mozu vyuzit aj pri inych arche-
ologickych vyskumoch premosteni pod vodnou hladinou.

K dvom premosteniam sa nam podarilo ziskat' z portdlu Hungaricana' dolezi-
té technické plany a nacrty savisiace s regula¢nymi pracami rieky Slana v druhej
polovici 19. storoc¢ia. Predmetom zachytenia boli okrem samotného toku aj mosty,
cez ktoré prechadzali vyznamnejsie krajinské cesty. Tieto zdroje sme vyuzili pri
rekonstrukcii konstrukcie mostov a pre spresnenie priebehu povodného rie¢neho
koryta Slanej. Na zdklade presnych technickych parametrov sme vytvorili dve
rekonstrukcie mostovych konstrukcii z polovice 19. storocia.

Uvedenti pramennt bdzu bolo nutné overit v teréne. Metodika terénne-
ho prieskumu lokalit spominanych v Belovom diele pozostdvala z viacerych
postupov. Metodologicky postup vychddzal z nedestruktivheho pozorova-
nia priestorovych stivislosti priamo na geograficky identifikovanych miestach,
kde sme predpokladali vyskyt zaniknutych struktir po objektoch premosteni.
Pozorovanie struktar v terénnych stvislostiach malo charakter techniky zberu
zaloZenej na systematickom a organizovanom sledovani. V pripade identifiko-
vania moznych zvyskov konstrukénych struktar sme prikrodili k aplikovaniu
nedestruktivnych metdéd terénneho prieskumu, pozostavajacich najmé z doku-
mentécie, formou jednoduchych meraéskych technik a fotografického zdznamu.
Vzhladom na tazsiu dostupnost zvyskov mostov, kvoli ich pritomnosti vo vod-
nom toku, bolo naro¢né realizovat zdkladné meracské metddy. Viditelné zvy-
$ky konstrukcii mostov sme zameriavali kolmicovou metédou', vychadzajtcou
z meracskej priamky, od ktorej vychadzaja kolmice v pravom uhle. Polohu me-
ranych bodov sme urc¢ovali podl'a pravouhlych kolmic vychadzajacich z daného
bodu meraéskej priamky. Vysledkom bol situa¢ny plan s nameranymi priesto-
rovymi stradnicami, ktoré bolo mozné previest do prostredia programu QGIS
s podporou GIS. Kazdy merany bod predstavoval poziciu zistenej konstrukcie
(pil6ta mosta) v redlnom priestore. Kolmicovi meraéskt metédu sme aplikovali
na troch lokalitach, kde boli vo vodnom toku identifikované zvysky pilét mostov.
Meracdska metédu sme v Sirsich geografickych stivislostiach spresnili meracim
zariadenim Garmin 64x s podporou GPS. Ziskali sme tak geografické stradnice,
ktoré nam pomohli pri tvorbe vlastného situa¢ného planu alebo pri hfadani loka-
lit nachddzajtcich sa v silno premenenej krajine. Pri dvoch lokalitdach sme za vel-
mi vhodnych situa¢nych podmienok mohli aplikovat metédu konvergentnej
viacsnimkovej fotogrametrie.'® V prostredi programu QGIS sme pri jednej lokalite

5 DANOVA, Miroslava - DANOVA, Klaudia - SOCUVKA, Valentin. Prieskum Dunaja pri rim-

skom tabore v Izi (Slovensko). In Submerged Heritage Potopljena bastina, 2020, ro¢. 10, ¢. 10,

s.39-45; DANOVA, Miroslava. Archeolégovia pod vodou a rimske nalezy na Dunaji. In Pamiat-

ky a mazes, 2022, ro¢. 71, €. 1, s. 58-60.

Hungaricana - Hungarian Cultural Heritage Portal. Dostupné na internete: <https://

hungaricana.hu/en/>.

VESELY, Jan. Méficka dokumentace historickych staveb pro priizkum v pamatkové péci. Praha,

2014, s. 31.

18 MARCIS, Marian. Automatizované fotogrametrické metody v procese digitalizacie kultarneho
dedié¢stva [Online]. Bratislava, 2019, 114 s. Dostupné na internete: <https://www.svf.stuba.sk/

16

17

/504/



Prax/Practice/Praxis

museli vyuzit data z leteckého laserového snimkovania povrchu zeme kvoli za-
chyteniu morfolégie okolitej krajiny so zachovanym ndsypom ndbehov mosta
na oboch strandch brehu rieky. Laserom ziskané data sme stiahli z Geodetického
a kartografického tstavu v Bratislava (UGKK SR). Modelovant rekonstrukciu
jedného mosta, na zdklade dobovych technickych planov, sme realizovali v pro-
stredi programu Blender. Na zédklade rekonstrukcie sme dospeli k zaujimavym
poznatkom o mnoZstve pouzitého materidlu a vyuzitych konstrukénych sposo-
bov vystavby. Rekonstruovany virtudlny model v mierke 1:1 sme nasledne mohli
porovnat s nameranou situdciou v teréne a zhodnotit tak okolnosti ich mozného
stotoZnenia, respektive identifikovat potencidlne stavebné fazy tohto objektu.

Rieka Slana a vymedzenie skimaného tizemia

Osou skimaného tizemia je rieka Sland, konkrétne jej stredny tok. Rieka patri po-
pri Bodrogu do druhej hlavnej rie¢nej ststavy vychodoslovenskych riek. Na tze-
mi Slovenska zabera jej povodie zhruba 8427 km? s celkovou dizkou na slovenskej
strane priblizne 110 km". Prameni pod masivom Stolica v Slovenskom rudohori
a odvodnuje jeho juznt ¢ast spolu s Cerovou vrchovinou a Rimavskou kotlinou.?
Povodie rieky je znacne ¢lenité a zhftia takmer vsetky typy erézno-denundac¢né-
ho reliéfu od rovin a niv po vysocinovy podholny reliéf. Zo stcasnych geomor-
fologickych procesov, vo vymedzenom tseku rieky, sa najvyraznejSie prejavuje
vodna a veternd erdzia rozsirend najma na odlesnenych pahorkoch. Najvacsie
zasttpenie tu maji hnedé pody, rendziny, pararendziny, podzoly a ¢ernozeme.
Skamany tsek rieky s premosteniami patri pod vymedzené c¢iastkové povo-
die Slanej na tizemi Slovenska s ID 4-31-02.! Predmetny tdsek mozno vy¢lenit
aj na zaklade pritokov. Priebeh vymedzeného segmentu toku, dlhého 33 km, sa
pridfZa severo-juzného smeru. Na severnom konci predmetného tiseku rieky, pri
mestecku Plesivec, pritekd do Slanej rieka Stitnik a na juznom konci pri sloven-
sko-mad’arskych hraniciach priteka rieka Rimava.

Pre problematiku identifikacie premosteni na rieke Sland je prinosné uviest
aspon okrajovo problematiku vyskytu historickych povodni. Stupen povodrio-
vej aktivity a jej intenzita dozaista vplyvali na stav zachovania ¢i existenciu sa-
motnych mostov. Je vysoko pravdepodobné, Ze na rieke dochddzalo v priebehu
storoc¢i k pocetnym povodniam. Rie¢ne koryta neboli vyrazne alebo vobec regu-
lované, a preto - najméa v jarnych alebo letnych mesiacoch - mohlo dochédzat
k povodniam viackrat v jednom roku. Z publikovanych zdrojov*, zaoberajtcich
sa povodniami v povodi Slanej, uvedieme len niektoré zmienky. Uz z roku 1339

buxus/docs/dokumenty/skripta/Marcis-automatizovane_fotogrametricke_metody_v_proce-
se_digitalizacie_kulturneho_dedicstva_konecna.pdf >.

1 Celkova dizka rieky je 230 km s plochou povodia 11 900 km? (Luknis 1972, 292).

2 T UKNIS, Michal et al. Slovensko. Priroda. Bratislava, 1972, s. 292.

2 Priebezné hodnotenie povodiiového rizika v ¢iastkovom povodi Slanej 2011. Implementacia
smernice Eurépskeho parlamentu a Rady 2007/60/ES z 23. oktébra 2007 o hodnoteni a ma-
nazmente povodniovych rizik. Dostupné na internete: <https://www.minzp.sk/files/sekcia-
vod/slana-suhrnny-dokument.pdf>.

2 MELO, Marian - PEKAROVA, Pavla - DUJSIKOVA, Cyntia - MELOVA, Katarina. Povodeti
na Dunaji v roku 1985. Cast L: V historickych dokumentoch. In Acta Hydrologica Slovaca, 2012,
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méme dochovant zmienku o povodni na Slanej pri obciach Coltovo a Bohtiiovo,
kde doslo k vybrezeniu mensieho pritoku rieky, ktory je v pramerioch oznace-
ny ako , Halbokapataka”.® Z roku 1341 je spominana povoden pri obci Chramec
na povodi Rimavy priblizne 9,5 km od rieky Sland, ktora bola zrejme rovnako
vyrazne rozvodnend. Podobné nepriaznivé povodrové situdcie boli zaznamena-
né v roku 1342, 1343 a 1347 na tseku rieky Sland, ktory sa nachddza v dneSnom
Mad'arsku.* O povodniach na Slanej v rokoch 1725, 1813 a 1845 sa dozvedédme aj
z prace B. Horvathovej.” V praci M. Mela a D. Bernathovej* sa spracované po-
dobné povodiiové situdcie od konca 18. storocia do zaciatku 20. storocia. Z uve-
denych zdrojov sa dozveddme o castej frekvencii nicivej$ich povodni z dévodu
intenzivnych privalovych dazd'ov, ndhleho topenia snehu alebo dlhotrvajacich
zrazok. Vsetky tieto meteorologické javy spolu s nasledkami rozvodnenych riek
si vyziadali neustdlu Gpravu a starostlivost o cesty a mosty v inundac¢nej zéne
rieky. Mosty museli byt vel'mi ¢asto opravované alebo stavané tiplne nanovo.
Této skuto¢nost sa zaiste odrazila aj na ich stavebnej podobe a moznostiach ich
zachovania v dynamicky sa meniacich rie¢nych korytach.

Identifikované premostenia v teréne a ich interpretacia

Pomocou georeferencovanych historickych a sticasnych mapovani sa podarilo
identifikovat miesta premosteni na strednom toku rieky Slana. Vojenské mapo-
vania nasvedcuju tomu, Ze iSlo o drevené stavby. Kartograficky zaznamenané
premostenia mozno podla legendy k vojenskym mapovaniam oznacit ako dre-
vené tramové mosty (Holzerne Jochbriicke?), ktoré spocivali na kolmo zahibe-
nych pilétach v koryte rieky.? Tento typ mosta patril medzi najcastejsie sa vysky-
tujtce konstrukéné sposoby premostenia tokov. Dokladajua to mapové podklady
spolu s fotografickymi pramefimi zo zaciatku 20. storocia. S pocetnym vyskytom
drevenych mostov mozno pocitat uz v stredoveku.” V priebehu storo¢i existo-
vali aj v pripade drevenych mostov velmi variabilné konstrukéné sposoby ich
vystavby.

Délezitou podmienkou zachovania objektu premostenia je minimélna pre-
menlivost miesta stretu toku rieky a cesty, ktord ho kriZi. Ak nedoslo k vyraznej-
Sej zmene riecneho koryta, ponad ktoré prechddza cesta, v takom pripade moZzno

roc. 13, ¢. 2, s. 271-279; KISS, Andrea. Floods and Long-Term Water-Level Changes in Medieval

Hungary. Springer Water, 2011, 896 s.

KISS, Floods and Long-Term Water-Level Changes in Medieval Hungary, s. 347.

2 MELO - PEKAROVA - DUJSIKOVA - MELOVA, Povodeii na Dunaji v roku 1985, s. 291.

% HORVATHOVA, Blazena. Povodei to nie je len vel'ka voda. Bratislava, 2003, s. 224.

% MELO - PEKAROVA - DUJSIKOVA - MELOVA, Povodeti na Dunaji v roku 1985.

¥ LANDSBERG, Der Briickenbau, s. 80-81.

% VICHROVA, Martina. Katalog objektti II. vojenského mapovani (Frantiskova). Plzeti, 2014, 38 s.

» CHRASTINA - RACOVA, Mosty na tizemi Nitrianskej stolice; IVANIC, Peter - HUSAR, Martin.
Prechody cez dolny a stredny tok rieky Vah vo vrcholnom a neskorom stredoveku v kontexte
pisomnych a hmotnych pramenov. In Archaeologia Historica, 2019, ro¢. 44, ¢. 2, s. 1029-1055;
PARTOV, Doncho - MASLAK, Mariusz - IVANOV, Radan - PETKOV, Milen - SERGEEV, De-
nislav - DIMITROVA, Antoaneta.The Development od wooden bridges through the ages - a re-
view of selected examples of heritage objects. Part 2 - the iconic structures from Western Slav-
dom area and those taht inspired them. In Budownictwo, 2016 2-B, s. 107-120.
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ocakavat, zachovanie zvyskov starsich mostov v ramci tejto oblasti. Tato skutoc-
nost potvrdili aj teréne zistenia.

V opise Gemerskej stolice od Mateja Bela sa na vybranom tseku spominaja
Styri premostenia. Terénny vyskum prebiehal na vsetkych Styroch lokalitach.
Uz pocas prace s mapami sme identifikovali premostenie pri obci Coltovo, ktoré
Matej Bel v descriptiu nespomina. Predmetnt lokalitu sme rovnako zahrnuli to
terénneho vyskumu, nakol'ko poloha premostenia sa do stcasnosti vyraznejsie
nemenila. Vysledkom terénnych aktivit na piatich potencialnych lokalitach bola
identifikacia Styroch stavebno-konstrukénych zvyskov premosteni rieky Slanej
(Obr. 1.). Zistené objekty boli zdokumentované a zamerané pre potreby zachy-
tenia aktuadlneho stavu. Vyskum sa odohraval v auguste 2021 najma kvoli nizkej
hladine rieky.

Bohuinovo (mad'. Lekenye)

Dedina vznikla na kral'ovskom tizemi najskor koncom 12. storocia. Kral' Belo IV.
ju v roku 1243 daroval rodu Akos. V prvej pol. 16. storodia ju ziskali Széchyovci.
V roku 1773 malo Bohtriovo 21 rodin.* V prelozenom diele Mateja Bela sa v ramci
stru¢ného opisu obce spomina aj premostenie v nasledovnom zneni: ,, Za zmienku
stoji, Ze sa v obci nachddza kolovy most cez Slanii, ktory postavila na vlastné ndklady sto-
lica, a to z vojenskych dovodov - pre lahky presun vojsk z jednej strany rieky na druhi.” >
Stru¢na sprava prinasa hodnotné informacie o stavebnej podobe mosta (,kolovy
most”) a aj o vtedajSom iniciatorovi stavby (,postavila na vlastné ndklady stolica™).
Podnet zo strany stolicného organu pravdepodobne vychadzal zo zameru obnovy
poskodeného starSieho mosta, respektive opdtovného vybudovania nového mos-
ta pre potreby presunu armady. Medzi Belovych informatorov mozno zahrnut aj
I'udi z prostredia stolicnych predstavenstiev, ktori mu dodavali, prostrednictvom
dotaznikov, cenné a aktudlne informaécie.?> Preto mozno usudzovat, Ze zmienena
prestavba alebo vystavba bola realizovand v dobe kratko pred pisanim Vedmosti,
¢o mozno vyuzit ako poznatok k stavebnému vyvoju premostenia v Bohtriove.
Prvé dve vojenské mapovania® zobrazujui na identifikovanom mieste hlav-
ného rie¢neho toku dve premostenia. Rieka Slana vytvarala na tomto mieste,
rozdvojenim svojho toku, mensi riecny ostrov. Jeho existenciu mame dolozenu
prostrednictvom map od konca 18. storoc¢ia do polovice 20. storocia. V tomto
pripade moZno hovorit o dvojitom moste premostujicom hlavné a vedlajsie
rameno rieky. Dvojity most zachytavaju aj situacné plany toku rieky Slana me-
dzi obcami Coltovo a Bohturiovo z roku 1851* a 1852 (Obr. 2.). Hlavné rameno,

% HARMINC, Ivan et al. Stpis pamiatok na Slovensku. Zvézok prvy A - J. Bratislava, 1967, s. 134.

31 ALBERTY, Matej Bel a Gemer, s. 162.

%2 TIBENSKY, Jan. Vel'ka ozdoba Uhorska. Bratislava, 1984, s. 149.

% 1st Military Survey, Section 9-11; 2nd Military Survey, Section 41-43.

* Aufnahme a la vue des Sajo - Flusses in der den Strassendamm und die Briicken bedrohen-
den Gegend der Ortschaft Csolt6. Dostupné na internete: <https://maps.hungaricana.hu/en/
MOLTerkeptar/31469/ ?list=ey]xd W VyeSI6ICJMZWtlbnllIn0>.

% Plan Skizze des Terrains zwischen Czolto et Lekenye im Gomorer Comitat. Dostupné na inter-
nete: <https://maps.hungaricana.hu/en/MOLTerkeptar/30932/?list=ey]xdWVyeSI6ICIMZW
tlbnllIn0>.
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nachdadzajuice sa juznejsie, nezmenilo vyraznejsie svoj priebeh do stac¢asnosti, za-
tial' ¢o severnejsie - vedlajsie - zaniklo v druhej polovici 20. storocia reguldciou
toku a zastavbou obydli. Do tohto obdobia moZzno datovat aj aplny zanik po-
vodného premostenia. Na ortografickej snimke z 50. rokov* je na hlavnom toku
rieky, v tesnej blizkosti vedl'a vznikajaceho masivnejsieho cestného mosta, vidi-
telny mensi most pravdepodobne drevenej konstrukcie. Poloha toho mensieho
mosta zodpovedd presne nalezovym okolnostiam v teréne.

Pod dnesnym cestnym mostom v juznej intravildnovej ¢asti obce sa podarilo
identifikovat fragmenty pilét dreveného mosta. Z mierne tectcej hladiny vystu-
povali viditeIné zvysky 20-tich torz pilét mosta koncentrované najma pri oboch
brehoch. V strednej ¢asti toku, kde je prad vody o nie¢o prudsi, bolo zachyte-
nych len 5 silno poskodenych pil6t. Priemer brvien sa pohyboval od 35 do 40 cm.
Pil6ty boli zna¢ne destruované vplyvom nepretrzite tecticej vody a v nej obsiah-
nutom materiali. Pri uréeni druhu, vodou silno saturovaného dreva, pouzitého
na vystavbu mosta sme postupovali len v medziach nasich znalosti, a preto od-
hadujeme, Ze na stavbu boli vyuzité lokdlne dreviny ako dub alebo hrab. Vek vy-
uzitych stromovych drevin odhadujeme podla viditelnych letokruhov ramcovo
na tridsat’ az Styridsat rokov (Obr. 3.). Na I'avom brehu, v plytkej vode pri sotva
viditel'nej piléte, boli zachytené drevené dosky (priblizne 70 x 20 cm). Po zamera-
ni a vypracovani situa¢ného planu (Obr. 4.) st jasne viditelné rézne vzdialenosti
medzi jednotlivymi pilétami. Niekde to bola vzdialenost len niekol'ko desiatok
centimetrov a niekde aj poldruha metra. Moze to byt spdsobené viacerymi faza-
mi tpravy konstrukcie mosta, kedy vymienali poskodené pil6ty za nové. Z toho
dedukujeme, Ze nie vetky piléty pochadzaji z rovnakého obdobia. Zoskupenia
pilét (Obr. 5.) pri brehoch prebiehajt v liniovom smere spolu so zhlukom v stred-
nej Casti toku, ¢fm umoziuja definovat dizku jedného pola mosta, ktoré podla
merania malo 9 m.

Terénne zistenia sme podrobili aj meraniu vo virtudlnom prostredi. Na zakla-
de nac¢rtu nadzového mosta cez rieku Slant pri obci Bohtriovo® sme rekonstru-
ovali podobu premostenia rieky z polovice 19. storo¢ia v mierke 1:1 (Obr. 6. —7.).
Doévodom pre tento krok bolo hlavne porovnat dispozi¢né proporcie modelu
s ndlezovou situaciou a rekonstruovat podobu premostenia v konkrétnom case.
Technicky nékres poskytuje indiciu, Ze ide zrejme o zobrazenie nidzového mosta
(die Nothbriike) vybudovaného mozno pre potreby pohybu vojska. Priama savis-
lost medzi zmienkou o postaveni mosta pre potreby armady v Belovom diele
a o vyse storoc¢ie mlad$im ntidzovym mostom je nateraz sporadicka. Nadzovych
mostov mohlo byt v priebehu jedného storocia vybudovanych viacero z roz-
nych pric¢in. Komparacia virtuadlneho modelu mosta z polovice 19. storocia s te-
rénnym meranim potvrdila rozmery jednotlivych mostovych poli dlhych 9 m.
Rekonstruovany most tvorili celkovo tri polia. Celkova dizka mosta presiahla

% Historicka ortofotomapa Slovenska [Online]. Centrum excelentnosti pre podporu rozhodovania
v lese a krajine, TU Zvolen. Dostupné na internete: <https://mapy.tuzvo.sk/>.

7 Planskizze iiber die Nothbriike iiber den Sajo Fluss bei Lekenye aud der Waitzen-Kaschauer
Staatsstrasse. Dostupné na internete: <https://maps.hungaricana.hu/en/MOLTerkeptar/
31639/ ?list=eyJxdWVyeSI6ICJMZWtlbnllIn0>.
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27 m a Sirka poch6dznej arovne 5,5 m. To je takmer 3-krat mensi rozmer akym
disponuje dizka linie (takmer 15 metrov) zhlukov pil6t najdenych v teréne. Ani
rozmery medzi pilétami nezodpovedaja rozmerom rekonstrukcie. Na rozdiel
od mostovych poli, presne korelujtcich so zameranim, rozlozenie jednotlivych
pilét je mimo rekonstruovanych rozmerov. Z toho mozno vyvodit zaver, Ze pre-
mostenie nemenilo len svoju stavebnt podobu, ale aj svoje laterdlne umiestnenie.
Vypoctom objemu materidlu vo virtudlnom modely mosta v mierke 1:1 sme zis-
tili, Ze materidl na vystavbu celej konstrukcie mosta spolu so spevnenim brehu
na zaciatku a konci mosta ¢inil vyse 60 m® drevnej hmoty. Napriek mensim roz-
merom mosta ide o pomerne vel'ké mnoZstvo materialu.

Coltovo (mad'. Csolto)

Pociatky dediny siahaja pravdepodobne do 2. pol. 12. storoc¢ia. V pol. 15. storocia
sa obec rozdelila na dve ¢asti a k ich opatovnému splynutiu doslo az v 19. storo-
¢i. Dve tretiny obyvatel'stva sa zivili prevazne polnohospodarstvom.® Aj Matej
Bel spomina, Ze v okoli obce st Grodné polia a rozl'ahlé lesy. Belov opis Coltova
priamo nespomina Ziadne premostenie ale uvadza, ze , liiky velmi casto znehod-
nocujii povodne...”* Lokalita v severnej ¢asti dnesného intravilanu obce bola za-
hrnutd do terénneho vyskumu, nakol'ko disponovala vhodnymi podmienkami
pre zachovania premostenia. Prvé dve vojenské mapovania® zachytavaja dreve-
ny most severovychodne od zéstavby obce. Situacné plany a nakresy z polovice
19. storocia* ttto situdciu len potvrdzuja (Obr. 8. —9.). Podl'a uvedenych zdrojov
boli mosty v Coltove a Bohtitove (vzdialené od seba len 1,7 km) spojené cestnym
nasypom®* kvoli ¢asto podmacanej riecnej nive. Ortograficky zdber z 50. rokov*
zachytava vystavbu nového, Zelezobeténového cestného mosta, vedla ktorého
vidiet mensi, zrejme docasny, most cez rieku. Pozicia kolov identifikovanych
v rie¢nom koryte vSak nekoreluje s poziciou tohto docasného mosta.

Podobne ako pri Bohttiove, priamo pod sti¢asnym cestnym mostom, st dobre
viditeIné zvysky pilét mosta (Obr. 10.—11.). Dokonca poé¢tom (celkovo 22 iden-
tifikovanych pil6t) prevysuje vsetky identifikované mosty na tomto tseku rieky.
Vyrazna koncentracia 19-tich pil6t v jednej takmer 12 metrov dlhej linii je viditel -
né na pravom brehu rieky (Obr. 12.). Vid¢Sina pilierov na tejto strane brehu sa ty-
¢ila do vysky priblizne 40 cm nad hladinou rieky. Piléty boli zna¢ne destruované

% HARMINC, Stpis pamiatok na Slovensku, s. 282.

¥ ALBERTY, Matej Bel a Gemer, s. 162.

40 1st Military Survey, Section 9-11; 2nd Military Survey, Section 41-43.

4 Aufnahme a la vue des Sajo - Flusses in der den Strassendamm und die Briicken bedrohenden
Gegend der Ortschaft Csolt6. Dostupné na internete: <https://maps.hungaricana.hu/en/
MOLTerkeptar/31469/ ?list=ey]xdWVyeSI6GICIMZWitlbnllIn0>; Plan Skizze des Terrains
zwischen Czolto et Lekenye im Gomdorer Comitat. Dostupné na internete: <https://maps.
hungaricana.hu/en/MOLTerkeptar/30932/?list=ey]xdWVyeSI6ICJMZWtlbnllIn0>; Planskizze
tiber die Nothbriike tiber den Sajo Fluss bei Lekenye aud der Waitzen-Kaschauer Staatsstras-
se. Dostupné na internete: <https://maps.hungaricana.hu/en/MOLTerkeptar/31639/?list=
eyJxdWVyeSI6ICJMZWtlbnllIn0>.

2 Dnes je to hlavny cestny tah na Roziiavu a Kogice cesta ¢. E571.

# Historicka ortofotomapa Slovenska [Online]. Centrum excelentnosti pre podporu rozhodovania
v lese a krajine, TU Zvolen. Dostupné na internete: <https://mapy.tuzvo.sk/>.
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fluvidlnymi procesmi rieky. V tomto pripade nebolo mozné pohladom odcitat
ani letokruhy dreva avsak priemer pilét sa pohyboval v rovnakych hodnotach
ako v Bohunove. Pozoruhodnym sa javilo usporiadanie jednotlivych pil6t v linii
rovnobeznej s liniou brehu (Obr. 13.). Konstrukéné prvky boli pomerne blizko je-
den vedl'a druhého. Niektoré sa dokonca vzdjomne dotykali. Konstrukéné prvky
takychto mostov pocitaji s odstupmi minimalne niekol'kych desiatok centimet-
rov. Zrejme ide o dosadené piléty s funkciou nahradit starsie, ktoré stavitelia po-
nechali zarazené na dne rieky. Tato domnienku by v budtcnosti mohli spresnit
dendrochronologické analyzy. Podstatne horsie zachované zvysky konstrukcie
mosta boli na 'avom brehu, kde boli identifikované len tri piléty. Jeden bol blizko
brehu a dva vzdialené od seba 1 m boli takmer v centrickej pozicii toku rieky.

Na pravom brehu v pieso¢nych aluvialnych naplavoch sme zachytili dva ma-
sivne kusy dreva opracované do tvaru dosky (Obr. 14.). Vidc¢sia masivna opraco-
vanda doska mala rozmery 220 x 40 x 15 cm a druhd mensia doska 180 x 40 x 15 cm.
V ich tesnej blizkosti sme identifikovali aj zvysok 70 cm dlhého dreva so stopami
po zabrusovani jedného jeho konca do podoby pretiahnutého ostrého kuZela.
MozZno predpokladat, Ze ide o zvysky piléty extrahovaného z dna rieky v sekun-
darnej polohe.

Napriek pocetnosti zachovanych zvyskov konstrukcii na pravom brehu je
vcelku problematické rekonstruovat podobu tohto mosta. Je to spdsobené tym,
ze vysoka koncentrécia zvyskov objektu je situovana iba na jednom mieste, ¢o
znemoznuje priestorova rekonstrukciu mosta. Situa¢ny plan zvyskov pilét neu-
moziiuje zmeranie mostovych poli. Historické mapy a plany z 18. a 19. storocia
dovol'uja predpokladat, ze tento most sa vzhladom a rozmermi podobal na lep-
Sie rekonstruovatelny most v Bohurove.

Gemer (mad. Gomor)

Dnes mala obec, kedysi mestecko, v ktorom sa v stredoveku nachadzal komi-
tatny hrad rovnakého mena. Hrad stal v 12. storoci, avsak je vysoko pravdepo-
dobné, Ze jeho pociatky siahaja hlbSie do minulosti. Obec formovana pod hra-
dom sa spomina prvykrat v roku 1291. Od 15. storocia bol Gemer poddanskym
mesteckom s pravidelnymi jarmokmi a 105 portami.* Matej Bel spomina v opise
vtedajsieho mestecka Gemer: , Most, ktory sliizi obyvatelstou k prechodu cez Slanii,
lezi za kostolom.”* V tejto velmi stru¢nej zmienke mame uvedend povodnu loka-
lizaciu mosta leziaceho za kostolom. Dnes$ny neogoticky kostol, patriaci evan-
jelickej cirkvi a. v., nahradil v roku 1882 povodne starsi stredoveky, zrejme ro-
mansky kostol.* Kostol sa nachadza v centralnej pozicii intravilanu obce Gemer.
Poloha prestavaného kostola v ramci obce je totoZna uz celé staro¢ia a mozno ho
povazovat za orienta¢ny bod pre lokalizaciu spominaného mosta. Rieka Slana
te¢ie v sacasnosti 700 m vychodne od obce a kostola. Rie¢na niva tu dosahuje
sirku takmer 3 km, ¢o umoznovalo Slanej vytvérat viacero meandrujicich la-
terdlnych ramien. Hydrologickd situacia na tychto miestach sa menila pomerne

# HARMINGC, Stpis pamiatok na Slovensku, s. 373.
% ALBERTY, Matej Bel a Gemer, s. 162.
% HARMINC, Stpis pamiatok na Slovensku, s. 373.
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dynamicky, ¢omu nasvedcuju aj vojenské mapovania. Klad* prvého vojenského
mapovania zobrazuje vychodne od dnesnej obce trojity most premostujaci tri
ramend rieky (Obr. 15.). Druhé mapovanie* zobrazuje celkom int situaciu. Rieka
na mieste premostenia sa rozdel'uje uz iba na dve ramena, na ktorych st zakresle-
né drevené mosty. Pri komparécii kladov je pozorovana zretel nd zmena rie¢neho
toku s cestnou sietou za 6 dekdd. Pridanim d’alsich médp (najma z 20. storocia)
sledujeme velmi dynamicky sa meniace prostredie, kde sa prakticky za niekol-
ko desatroc¢i dokaze zmenit krajina na nepoznanie (Obr. 16.). V druhej polovici
20. storocia vidime v oblasti povodného trojitého mosta uz len jeden zelezobeto-
novy most. Geograficka lokalizacia premostenia z 18. storocia ja na lokalite tohto
charakteru vel'mi naro¢na az nemozna. V tomto pripade nepomohla ani georefe-
rencia cestnej siete, ktora sa menila a prispésobovala zmendm v rie¢nej nive. Pri
praci s priestorovymi datami bolo evidentné, ze najdenie povodného premoste-
nia nebude aktuélne reélne.

Napriek tomu sme vymedzili 400 m dlhy tsek rie¢neho toku, na ktorom sme
sa snazili identifikovat zvysky premostenia. Na tomto tseku sa nachadza Zelezo-
beténovy most z druhej pol. 20. storocia v nevyhovujacom stave. V jeho blizkosti
sa nepodarilo pozorovat Ziadne viditelné zvysky starsich konstrukcii premos-
tenia. Juznym smerom od predmetného mosta sme presli oba brehy rieky. Uz
na prvy pohlad boli viditelné umelo upravované brehy a bagrovanim navyseny
protipovodiiovy val. Rie¢ne koryto bolo na skiimanom tseku zna¢ne regulova-
né, ¢o zapricinilo zlikvidovanie akychkol'vek struktar péovodného premostenia.
Potenciédlne je mozné zachytit zvysky premosteni na dne rie¢neho toku ¢o vsak,
vzhladom na podmienky a charakter vyskumu, nebolo mozné.

Lenartovce (mad'. Lénartfalva)

Obec Lenartovce sa nachddza uz od stredoveku na dolezitej komunikacnej trase
spéjajucej rudonosné hornaté tizemia s juznym rovinatym Potisim. Obec vznikla
pravdepodobne v 2. polovici 13. storodia na tizemi obsadenom rodom Hanva.
Podla tohto rodu ju spominaja v pisomnych pramenoch ako Mala Chanava (Kis
Hanva). Neskor podla zaniknutého Kostola sv. Mikuldsa ako Mikuldsova (Mik-
l6sfalva). Stcasny nazov je odvodeny od rodu Lenartfalviovcov — vlastnikov
dediny od pol. 14. do pol. 18. storocia. Nasledne ziskali do vlastnictva dedinu
Abaffyovci a v drzbe ju mali az do zrusenia poddanstva.* Prave v savislosti
s Abaffyovcami je spominany v diele Mateja Bela aj most. , Cez rieku Slani dal po-
stavit zemepdn Abaffy most, ktoriym mozno pohodlne prejst; ked sa vsak rieka vyleje, cesta
(prechod) je riskantnd.” ”® Priama zmienka o prislusnikovi rodu Abbaffy korespon-
duje s obdobim, kedy ziskali dedinu do vlastnictva. Matej Bel spomina bezprob-
lémovy prechod cez most, ¢o mozno vysvetlit jeho novostou a zrejme odolnou
konstrukciou. Situaciu komplikovali povodne najma ak prislo k vyliatiu rieky

47

1t Military Survey, Section 9-11.

8 2nd Military Survey, Section 41-43.

¥ HARMINGC, Ivan et al. Stpis pamiatok na Slovensku. Zvizok druhy K - P. Bratislava, 1968,
s. 182.

% ALBERTY, Matej Bel a Gemer, s. 163.
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v sirokych nivach. Lenartovce patria k miestam s najnizsou nadmorskou vyskou
(155 m. n. m.) v rdmci regionu Gemer-Malohont. Inunda¢na zéna v okoli obce
je pomerne rozsiahla a rieka na tychto miestach dosahuje, v ramci skamaného
tzemia, vel'ka kulminaciu objemu odtokovej vody*. Povodrovu situdciu moze
komplikovat pritomnost stutoku s riekou Rimava, ktory je vzdialeny od obce len
1,5 km. Zna¢ny objem prietoku sposoboval potencialne riziko pri prechode cez
premostenie.

V sacasnosti premostuja rieku Slant pri Lenartovciach celkovo tri mosty -
Zelezni¢ny, cestny a pes$ia lavka. Koryto rieky bolo zna¢ne regulované a bagro-
vané v priebehu druhej pol. 20. storocia a v prvom decéniu 21. storo¢ia. Vojenské
mapovania® zobrazujui dreveny most v severovychodnej ¢asti intravildanu obce.
V polovici 19. storocia k nemu pristavili zelezni¢ny most. Povodny dreveny most
bol nahradeny niekedy v prvej pol. 20. storocia zelezobeténovym mostom, ktory
tam pretrval do 60. rokov 20. storo¢ia. Potom ho nahradila pesia lavka. Povodné
premostenie z 18. storocia sa podla georeferencie mapovych podkladov nacha-
dzalo na mieste dnesnej pesej lavky. Po viacerych stavebnych tpravach mosta
v priebehu storoci sa zachovali do stc¢asnosti zemné nabehy mosta s licovanym
kvadratickym murivom r6znej velkosti v pravidelnej vdzbe na oboch brehoch
rieky (Obr. 17.). Murivo je dobre zachované na 'avom brehu (Obr. 18.—20.) a len
vel'mi torzovite na pravom brehu (Obr. 21). Vo zvy$koch cementovej omietky mu-
riva bolo viditeIné nazna¢ené kvadrovanie pomocou zahibenych ryh (Obr. 22.).
Vystavbu mosta datujeme do prvej polovice 20. storocia. Po moste z Belovych
¢ias sa nepodarilo pocas terénneho vyskumu zachytit Ziadne viditelné zvysky
konstrukcii. Je pravdepodobné, Ze pod vodnou hladinou by bolo mozné zachytit
nepatrné pozostatky mosta.

Tornal'a (mad'. Tornalya)

Pociatky stredovekého osidlenia Tornale pravdepodobne siahaji podla nepria-
mych zmienok v pisomnych prametioch az do 11. storocia, kedy sa na tychto
miestach zdrziavali strazne oddiely nastupujacej uhorskej feudalnej moci. Prvy-
krat sa mesto spomina az v roku 1291. V prvej tretine 14. storocia sa tu spomina
hradok, podla ktorého dostalo mesto aj meno®. Totozny pdvod pomenovania
mesta uvadza aj Matej Bel. Okrem pripomienky vysokej trodnosti pody hned
na zaciatku opisu mestecka spomina ramena rieky Slana, ,,... ktord tu mad viac ra-
mien, na Slanej je pevny, trojity kolovy (pilierovy) most”.>* Tuato situdciu podporuja
aj prvé dve vojenské mapovania®. V poslednych dvoch decénidch 18. storocia
boli na predmetnom mieste zaznacené tri riene ramend premostené mostami.

' Ro¢ny maximélny prietok na vodomernej stanici v povodi Slanej pri Lenartovciach je 400 m?.s™

Priebezné hodnotenie povodriového rizika v ciastkovom povodi Slanej 2011. Implementacia
smernice Eurépskeho parlamentu a Rady 2007/60/ES z 23. oktobra 2007 o hodnoteni a ma-
nazmente povodniovych rizik. Dostupné na internete: <https://www.minzp.sk/files/sekcia-
vod/slana-suhrnny-dokument.pdf>.

52 1t Military Survey, Section 9-11; 2" Military Survey, Section 41-43.

5% Z madarského slova forony vo vyzname veZza.

% ALBERTY, Matej Bel a Gemer, s. 163.

% 1% Military Survey, Section 9-11; 2* Military Survey, Section 41-43.
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Na tomto tseku zachytili kartografi aZz sedem premosteni. Medzi tromi rie¢ny-
mi ramenami pravdepodobne dochadzalo k intenzivnemu podmacaniu a muse-
lo tymito miestami prechadzat cestné teleso pozostavajiace zo zemného nésypu.
Okrem ramien rieky bol viacerymi mostami prepojeny aj cestny tsek. Situdciu
s interpretaciou stavebnej podoby mierne komplikuje sp6sob zaznacenia mostov.
Vsetkych sedem mostov je vyznacenych ¢ervenou farbou, ktora zaznacuje ka-
menné konstrukcie.* Ind situdciu zachytava klad druhého mapovania (Obr. 23.),
prekladovym mostom a mensie bo¢né ramend mensimi drevenymi mostami. Ak-
tudlne nie je mozné exaktne vysvetlit pri¢inu tohto zaznacenia. Mapové pod-
klady z 20. storoc¢ia zobrazuja pertraktované miesto uz len s jednym ramenom
na vychodnom okraji rie¢nej nivy.

Miesto lokalizovaného premostenia sme identifikovali na zdklade komparacie
map a terénnych situdcii. Pod dne$nym cestnym mostom, spdjajicim mestecko
Tornal'a s obcou Behynce, sa podarilo identifikovat dobre viditeIné zvysky dre-
veného pilétového mosta este so zachovanym debnenim uréenym na spevnenie
ndbehu mosta na brehu (Obr. 24.). Tok v tomto mieste je pomerne silny a rie¢ne
dno zradné. HIbka hladiny rieky sa pri lavom brehu pohybovala v ¢ase vyskumu
v rozmedzi od 15 cm do 20 cm, avsak necely meter od tejto plytéiny kleslo dno
o vyse 1 m. Viditelné zvysky pil6t sa preto mohli zachovat len na tomto mieste.
Celkovo sme identifikovali a zdokumentovali sedem torz pil6t a drevent dosko-
vt stenu dlha 6,2 m s maximalnou zachovanou vyskou 50 cm (Obr. 25.). Drevena
opora zretelne urcila zaciatok, respektive koniec mosta (Obr. 26.). Pil6ty (na roz-
diel od pilét v Bohtiiove a Coltove) niesli znamky opracovania do kvadratickej
podoby. Ich rozmery sa pohybovali od 20 cm do 25 cm. Oproti inym objavenym
pilétam sa zretelne subtilnejsie (Obr. 27.). Stav zachovania drevnej hmoty bol
rovnaky ako pri ostatnych objektoch. Vodnym tokom a materidlom v riom boli
piléty zna¢ne narusené. V pripade tejto lokality tu boli degrada¢né tcinky este
intenzivnejsie nakol'ko cestny most je orientovany zdpad-vychod a od skorého
predpoludnia aZ do popoludnia prenikd pod most slne¢né svetlo. Vodou satu-
rované drevo tak opakovane vyschyna a znova sa podmaca, ¢o urychl'uje proces
zaniku. Druh dreva a jeho datovanie by ur¢ili az d'alsie analyzy.

Okrem zamarenia sme pristapili, kvoli relativne vhodnym podmienkam, aj
k aplikovaniu konvergentnej fotogrametrickej metédy. Dovody pre aplikovanie
tejto digitalnej metddy boli kvoli spresneniu terénnych merani, ziskaniu dimenzii
pilét a tym kvalitnejSej obrazovej dokumentécie. Meranim sme zistili, Ze zvysky
pilét vytvaraja dve rovnobezné linie vzdialené od seba 1,3 m. Pri piatich pilétach
sledujeme priblizne rovnaké vzdialenosti pohybujtce sa od 1,05 m do 1,2 m.
Ostatné vzdialenosti medzi pilétami boli zna¢ne vel'ké a rozdielne, ¢o svedci
o znic¢eni povodne osadenych pil6t. Od doskovej steny boli vzdialené 1 m. Piléty
boli sti¢astou opornej konstrukcie drZziacej dve spéjajice sa polia mosta. K ndlezu
inych konstrukcii v 15 m Sirokom toku nedoslo.

5% JANKO - PORUBSKA, Vojenské mapovanie na Slovenskuy, s. 10.
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Vysledky vyskumu

Vyskum premosteni priniesol interesantné poznatky o pribliznej podobe jednot-
livych mostov, ich konstrukénom prevedeni a okrajovo aj o stavebnych fazach.
Pri troch lokalitéch (Bohutiovo, Coltovo a Tornala) sa podarilo identifikovat
zvysky mostov premostujucich koryto rieky Slana. Situacia na dvoch lokalitdch
(Gemer a Lenartovce) potvrdzuje skuto¢nost, Ze na moznosti zachovania zvy-
Skov drevenych mostovych konstrukcii vyrazne vplyvaja najméd antropogénne
zasahy v krajine. Vyrazné meliora¢né a hydrologické tpravy niv rieky prispeli
k rychlej transformacii az k zaniku skimanych objektov. V jedinom idedlnom
pripade sa podarilo kvalitne syntetizovat pramennt bazu s terénnymi poznatka-
mi, ¢o prispelo k velmi vierohodnej interpretécii a rekonstrukcii mosta. Okrem
mosta v Bohtriove sa nepodarilo na inych lokalitach ziskat dostato¢né mnozstvo
udajov k blizsej podobe mostov. Na zdklade nalezov drevenych pil6t vsak vieme
urcit, ze islo o drevené mosty kolovej (trdmovej) konstrukcie. Aktudlne vysledky
vyskumu nedovol'uja presne urcit stavebné fazy objektov. Minimalne ich vieme
predpokladat na zdklade znalosti o dynamike povodia a nutnosti opravy ¢i opa-
tovnej vystavby premosteni a na zaklade pil6t osadenych v tesnej blizkosti.

Dosiahnuté poznatky o stavebnej a konstrukénej podobe tychto stavieb sme
porovnali s inymi skimanymi ¢i rekonstruovanymi premosteniami. Predmetom
porovnania boli najméd rozmery pochddznej Grovne (mostovka) a vzdialenost
mostovych poli. Oproti velkym drevenym tramovym mostom, ktoré premos-
tovali vdcsie toky”, mali mensie objekty zretelne krat$ie mostové polia a uzsie
mostovky.

Vyskum ¢iastoéne doplita poznatky o vyvoji historickych krajinnych $truk-
tar v regiéne prihliadnuc na vyvoj cestnej siete v stredoveku a novoveku. Mosty
boli a stdle st sticastou ciest v krajine a tvorili vel'mi doélezity predpoklad funk¢-
ného vyuzivania urcitej cestnej komunikécie. V budicnosti mézu byt poznatky
z predmetného vyskumu vyuzité pri rekonstrukcii historickej cestnej siete v re-
gione Gemer-Malohont.

Vyskum potvrdil, Ze aj tieto objekty st sticastou historickej krajiny a mozno ich
plnohodnotne zaradit medzi pamiatky technického charakteru. Drevené mosty
zachované in situ v krajine patria medzi vyrazne zanikajace objekty, a preto ich
dosledné lokalizacia, identifikdcia a dokumentécia je v pripade vyskumu histo-
rickej krajiny nevyhnutna. Aktudlne st predmetom zaujmu pamiatkovej starost-
livosti skor zachované kamenné premostenia. Tento trend je potrebné zmenit
prehibenim exaktného zaujmu aj o iné stavebne odligné konstrukéné objekty.

V nasom zaujme je, aby sa vysledky tohto vyskumu d’alej rozsirovali na in-
terdisciplindrnej baze. Poznatky z tohto vyskumu moézu poskytnat zakladna
poznatkovi koncepciu pre budtice vyskumné aktivity, ktoré prehibia doterajsie
poznatky.

 Najdlhsi usek z dvojitého kolového mosta v Hlohovci mal celkovo dizku vyse 330 metrov.

Vzdialenosti jednotlivych mostovych poli, ktoré bolo mozné rekonstruovat, sa pohybovali od 10
do 14 m. Sirka mostovky presiahla 6 m. CHRASTINA, Peter - SOUCKOVA, Tatana. Priroda
a krajina Nitrianskej stolice v prvej polovici 18. storocia. Podl'a Vedomosti M. Bela a vybranych
autorov obdobia baroka. Trnava, 2022, s. 81-82.
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Obrazova priloha:
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Obr. 1. Skiimané iizemie s vyznacenymi lokalitami. 1. — Bohiitiovo, 2. - Coltovo (premostenie
nespominané v diele Mateja Bela), 3. - Gemer, 4. — Tornala, 5. - Lenartovce. (Mapa: autor).
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Obr. 2. Bohiitiovo. Vysek z planu Plan Skizze des Terrains zwischen Czolto et Lekenye im
Gomorer Comitat z roku 1852, na ktorom je zakresleny dvojityj most na Slanej.
(Zdroj: <https.//maps.hungaricana.hu/hu/MOLTerkeptar/30932/>).
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Obr. 3. Bohuitiovo. Pilota so zretelnymi letokruhmi na pravom brehu rieky Sland. (Foto: autor).

Y -
Obr. 4. Bohuitiovo. Situacny plan zameranych pilot premostenia. (Vytvoril: autor).
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Obr. 5. Bohiitiovo. Poloha a rozmery identifikovanyjch pildt pod dnesnym cestnym mostom.
(Vytvoril: autor).

Obr. 6. - 7. Bohuitiovo. Virtudlna rekonstrukcia mosta z polovice 19. storocia na ziklade
prameria Planskizze tiber die Nothbriike... (Zdroj: <https//maps.hungaricana.hu/en/
MOLTerkeptar/31639/>) zobrazuje dreveny pilotovyj most. (Vytvoril: autor).
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Obr. 8. - 9. Coltovo. Pldn reguldcie rieky Sland z roku 1860 zobrazuje dreveny most severne
od intravilanu obce. (Zdroj: <https//maps.hungaricana.hu/hu/MOLTerkeptar/31678>).
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Obr. 10. - 11. Coltovo. Zvysky drevenyjch pilét na pravom brehu rieky. (Foto: autor).
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Obr. 13. Coltovo. Poloha a rozmery identifikovanijch pilét pod dnesnym cestnyjm mostom.
(Vytovoril: autor).
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Obr. 14. Coltovo. Pédorys fotogrametricky snimantjch drevenijch objektov na pravom brehu rieky
pochddzajiicich s najvicsou pravdepodobnostou z povodného dreveného premostenia.
(Vyhotovil: autor).

Obr. 15. Gemer. Prvé vojenské mapovanie zobrazujiice trojityj most cez rieku Sland vijchodne
od dnesnej obce. (Zdroj: <www.maps.arcanum.com>).
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Obr. 16. Gemer. Leteckd snimka terénu ziskand v 50. rokoch 20. storocia dokladajiica vyjrazné
zmeny v riecnej nive v chotdri obce, ktoré priamo zapricinili zanik povodného premostenia rieky.
(Zdroj: <www.mapy.tuzvo.sk>).

4 . o LT i

Obr. 17. Lenartovce. Ortografickd snimka terénu ziskand leteckym laserovym skenovanim
(Zdroj: UGKK SK) pozostdvajiica z velkého mracna bodov. Na snimke sii viditeIné polygondlne
nabehy povodného mosta. Bielou farbou sii vyznacené miesta, kde sa zachovalo kviadrové murivo

z proej polovice 20. storocia. (Vyhotovil: autor).
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Obr. 18. Lenartovce. Pohlad na oporné kvddrové murivo nabehu mosta na lavom brehu rieky
pod dnesnou pesou ldvkou. (Foto: autor).

/
/
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Obr. 19. - 20. Lenartovce. Pohlady na torzo kvddrového muriva na lavom brehu rieky
stabilizujtice ndbeh pévodného mosta. (Foto: autor).

Obr. 21. Lenartovce. Podstatne subtilnejsie zachované murivo ndbehu mosta na pravom brehu
rieky. (Foto: autor).
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Obr. 22. Lenartovce. Detailny ziber na murivo so zvyskami kompaktnej maltovej omietky
s naznacenym kvddrovanim. (Foto: autor).

Obr. 23. Tornala. Druhé vojenské mapovanie zobrazuje dreveny most na vtedajsom hlavnom
ramene Slanej spolu s mensimi premosteniami vedlajsich tokov.
(Zdroj: <www.maps.arcanum.com=).
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Obr. 25. Tornala. Pédorys fotogrametricky snimaného lavého brehu Slanej, na ktorom sa
podarilo identifikovat zvysky drevenych pilot mosta. (Vyhotovil: autor).
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Obr. 26. Tornala. Zvysky drevenej doskovej opory, ktord povodne spevtiovala lavy breh a ndbeh
mosta. (Foto: autor).

Obr. 27. Tornala. Jedna z dobre zachovanych pilot na lavom brehu rieky. (Foto: autor).
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