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The work is an attempt for a new interpretation of the 14" century charter that quotes the main
localities on the road from Buda to the Czech lands up to the Hungarian border on the Morava
River. Apart from the document, the road has been named as the Czech Road. The Charter is one
of the bases of the overall solution, but the survey of the area of interest from Holice to the eastern
foothills of the Little Carpathians became equivalently important. Landline remnants have been
precisely located and connected to other communication directions. For the first time, it has been
proven that the document does not have the function of the itinerary, but merely quotes localities
with the collection of charges on the road with the starting points of the Buda-Czech (surrounding)
countries.
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Reseni historickych pozemnich spoji probihalo a probiha na Slovensku i v ¢es-
kych zemich v nékolika metodickych rovindch. Tyto se pouZivaji samostatné,
nebo se vzdjemné kombinuji. Nékteré preferuji vytvéareni linii mezi lokalitami
s archeologickymi nalezy ze stejnych historickych obdobi, jiné se snaZzi vyuzivat
urcité typy historickych pisemnych pramenti. Jako dtikazni se vyuzivaji i kon-
krétni historické udalosti s moznym vztahem k cestdim, nebo vztah ur¢itych to-
ponym k zaniklym dopravnim liniim. Velmi ¢asto se také pracuje se starymi ma-
pami, predevsim 18. a 19. stoleti. Obvykla je i kombinace téchto metodickych
rovin. Nékteré postupy feseni historickych cest byly ¢aste¢né zachyceny nékolika
autory v publikované literatuie. V poslednich dvou desetiletich se zna¢né zinte-
zivnil prazkum historickych cest pfimo v terénu, kde se cilené vyhledévaji jejich
poztistatky vétsinou v podobé vyuzivanych i opusténych tvozi a jejich soustav.
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Tuto metodickou rovinu vyuZiva a publikuje v Ceské republice zatim pouze né-
kolik malo badateld'. Na Slovensku je situace obdobna’.

Zajem o historické cesty na slovenském tzemi lze datovat jiz do dvacatych
let 20. stoleti, kdy je moZno tento historicky obor spojovat s védeckymi aktivita-
mi Véaclava Chaloupeckého na bratislavské Univerzité Komenského®. Mnohem
podstatnéji do této problematiky vsak zasahl po poloviné dvacatého stoleti
Stefan Jan3ak, jehoz prace jsou dodnes z velké ¢asti akceptovatelné. Vaimaji si
jak tzemi vlastniho Slovenska*, tak i pomezi Slovenska a Moravy, pfipadné vy-

chodni Moravy®. Bez nadsézky lze Stefana Jangaka fadit k pfednim slovenskym

! ADAM, Dusan. Vyuziti map prvniho vojenského mapovani pii rekonstrukci sité starych komuni-

kaci. In Staré stezky VI. Brno: Narodni paméatkovy tstav, 2001, s. 70-76.; ADAM, Dusan. Vyuziti
starych map ve viatistice. In Z déjin geodézie a kartografie XI., Rozpravy Narodniho technického
muzea ¢. 174. Praha: NTM, 2002, s. 103-109.; ADAM, Dusan. Prvni vojenské mapovani - infor-
macni zdroj pro vyzkum starych cest. In Staré stezky IX. Brno: Narodni pamatkovy tstav, 2004,
s.9-19.; ADAM, Dusan. Analyza pozemnich komunikaci v testovaném tizemi na 1. a 2. vojenském
mapovani. In Historicka geografie, 2005, sv. XXXIII, s. 71-95.; BOLINA, Pavel - CENDELIN, Du-
San. Ausgangspunkte - Zur Methode der Altstrasenforschung. In Praehistorica, 2013, sv. 31/2,
s. 751-763.; BOLINA, Pavel - CENDELIN, Dugan. Vyznam reliktti dopravniho pohybu pfi in-
terpretaci velkomoravského hradiska u Bojné (okr. Topol¢any). In Archaeologia historica, 2015,
roé. XL, & 1, s. 247-265.; CENDELIN, Dugan. Staré komunikace. Vizovice: nakladem vlastnim,
1999, 127 s.; CENDELIN, Dugan. Definice staré komunikace. In Staré stezky VI. Brno: Nérodni
pamétkovy dstav, 2001, s. 51-55.; CENDELIN, Dugan. Pfesna specifikace jako vychodisko i pod-
minka pii feseni historickych pozemnich komunikaci. In Staré stezky VII. Brno: Narodni pamat-
kovy tstav, 2002, s. 7-18.; CENDELIN, Dugan. Poznamky k vyuZiti anoikonym pii uréovani histo-
rickych komunikaci. In Acta onomastica, 2004, sv. XLIV, s. 7-14.; CENDELIN, Dusgan. Historicka
geografie, nastroj nebo negativni prvek pfi feSeni starych pozemnich spoj? In Historické geogra-
fie, 2005, sv. XXXIII, s. 57-70.; CENDELIN, Dusan. Staré mapy jako inspira¢ni zdroj vlastivédné
&innosti. In Polensko XVIL. Polné: Klub Za historickou Polnou, 2007, s. 8.; MARTINEK, Jan a kol.
Poznéavame historické cesty. Brno: Centrum dopravniho vyzkumu, 2014, 238 s.

2 STASSIKOVA-STUKOVSKA, Danica. Niekolko pozndmok k vyskumu historickych ciest na Slo-
vensku. In Stan i potrzeby badan archeologicznych w Karpatach 2017. Krosno : Muzeum Pod-
karpackie w Krosnie, 2017, s. 697-718,; TOMECEK, Oto. K problematike vyskumu reliktov sta-
rych vozovych ciest na strednom Slovensku. In Zbornik z konferencie: Dejiny cestnej dopravy
na Slovensku I. Zilina: Povazské muzeum v Ziline, 2014, s. 9-27.; BEDNAR, Peter - VOJTECEK,
Marek - DANOVA, Klaudia. Nalez stredovekej cesty v katastri obce Nededza, okres Zilina. In
Zbornik z konferencie: Dejiny cestnej dopravy na Slovensku II. Zilina: Povazské muzeum v Zi-
line, 2017, s. 25-40.

3 CHALOUPECKY, Véclav. Staré Slovensko (Brany a stezky zemské). Bratislava: Univerzita Ko-

menského v Bratislave, 1923, s. 76-116.

JANSAK, Stefan. Ceska cesta - najstarsi spoj Slovenska s ¢eskymi krajinami. In Vlastivedny ¢a-

sopis, 1961, ro¢. 10, & 1, s. 82-87.; JANSAK, Stefan. Konfinium na Zahori a stara cesta nim vedtca

z Bratislavy do Prahy. Bratislava: Geograficky ¢asopis SAV, XII/1, 1960, s. 86-95.; ]ANgAK, Ste-

fan. Vznik dopravnych spojov v praveku a ich savislost so starym osidlenim. In Sbornik II. Brno:

CSAV Archeologicky tdstav, 1963, s. 99-104.; ]ANéAK, Stefan. Biela hora v Malych Karpatoch.

In Geograficky ¢asopis, 1963, ro¢. XV, ¢. 3, s. 186-196.; ]ANéAK, Stefan. Z minulosti dopravnych

spojov na Slovensku. In Geograficky ¢asopis, 1964, ro¢. XVI, ¢. 1, s. 13-31.

5 JANSAK, Stefan. Cesta eskych strazi. In Geograficky ¢asopis, 1964, ro¢. XVI, &. 2, s. 326-339.;
JANSAK, Stefan. Novy smer Ceskej cesty od za&iatku 15. storoci. In Zpravy Oblastniho muzea
jihovychodni Moravy IIL-IV. Gottwaldov (Zlin): Oblastni muzeum jihovychodni Moravy, 1963,
s. 84-87.; JANSAK, Stefan. Dopravné spoje juhovychodnej Moravy v praveku a na tstite dejin.
In Zpravy Oblastniho muzea jihovychodni Moravy I. Gottwaldov (Zlin): Oblastni muzeum ji-
hovychodni Moravy, 1963, s. 19-24.; JANSAK, Stefan. Prechod Ceskej cesty cez rieku Moravu
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badateltim, kteti se zabyvali feSenim historickych pozemnich spojt. V kontextu
ostatnich praci o cestach na slovenském prostoru jsou jeho ¢lanky svym zptso-
bem jedine¢né, protoZe autor si v nich také, mimo jiné, podrobnéji véimal krajiny
jako dopravniho prostoru, coz u naprosté vétsiny ostatnich autorti nebylo bézné.
Plati to i o jeho pracich s tématem Ceské cesty, na které tento &lanek okrajové
reaguje.

Jinak si této pozemni komunikace blize vsiml Josef Hlinka® jeho témata se
vsak se zdmérem tohoto ¢lanku miji. Veskeré prace na Slovensku, které se pii-
mo ¢i nepiimo tykaji historickych pozemnich spoji shrnul do jednoho ¢lanku
P. Ivani¢’. Ivani¢@iv seznam praci zahrnuje devadesat ¢lankd razného charakteru
a riznych vychodisek. BohuZel se zde s vyjimkou &lankd S. Jangaka a nékolika
¢lankt z posledni doby nenajdou préce vytvorené na podkladu systematického
prizkumu relikti historickych cest v krajiné. Tedy na podkladu, ktery by podpo-
fil zde naznacené metodické roviny feseni, nebo by dokonce mohl byt metodic-
kou rovinou dominantni.

Obsah této prace vychazi z vice obecné platnych postupt, vyuzivanych pii
rekonstrukcich historickych cest, pfedevsim vsak z intenzivniho terénniho pri-
zkumu zajmového tzemi. Ten se uskute¢nil v prostoru mezi Sagtinem a Trstinem
a jeho cilem bylo objevit a ptipadné i vyhodnotit stopy po Ceské cesté, piipadné
v jejim $irgim okoli. Neptimym vychodiskem feeni tzv. Ceské cesty byla i stie-
dovéka listina z roku 1336.

Listina uherského krale Karla Roberta z roku 1336

Tento historicky dokument® byl vysledkem jednani mezi kralem uherskym a ces-
kym kralem Janem Lucemburskym. Jeho cilem bylo usnadnit pohyb kupctim mezi
¢esko-uherskou hranici a Budinem a pfesné vymezit podminky tohoto pohybu,
spocivajici predevsim v platbé mytného na konkrétnich lokalitach té doby. Do-
slova zde 1ika: ,, ... JelikoZ nasi povinnosti je z viile boZi zajistit jejich co nejsnazsi a nej-
bezpecnéjsi priijezd, a mezi nase dalsi zaméry patfi jejich zajisténi a obnova, pficemz jsme
vedli zvldsté dlouhd a sloZitd jedndni o dosaZeni dohody o tom, co bylo feceno vyse, s jas-
nym a slavnym kniZetem Janem z milosti bozi, krdlem ceskym, nasim nejdraZsim bratrem,
a vzhledem k vyhoddam plynoucim pro obé krdlovstvi, po diitkladném hodnoceni provede-
ném s prelity a slechtici naseho krdalovstvi a s jejich radou, ve prospéch obchodnikii naseho
kralovstvi, krdlovstvi ceského a okolnich krdlovstvi, jsme stanovili ndsledujici ustanovent
tykajici se priijezdu po verejnijch cestdach®, vybirani dani a zpiisobu vybéru... (preklad

v Hodonine. Zpravy Oblastniho muzea jthovychodni Moravy L.- II. Gottwaldov (Zlin): Oblastni
muzeum jihovychodni Moravy, 1964, s. 12-18.

HLINKA, Jozef. Ceska cesta na tizemi Slovenska vo svetle nalezov minci. In Zbornik Slovenské-
ho narodného muizea 64 - Historia 10. Bratislava: Slovenské narodné muzeum, 1970, s. 193-215.
IVANIC, Peter. Aktualny stav vyskumu stredovekej cestnej siete na Slovensku. In Vyzkum histo-
rickych cest v interdisciplinarnim kontextu. Brno: Centrum dopravniho vyzkumu, 2012, s. 84-87.
8 Codex diplomaticus et epistolaris Moraviae, 1334 - 1349, redig. Joseph Chytil, Brno, 1858, s. 76-77,
dostupnénainternetu: http:/ /www.digitalniknihovna.cz/mzk/ view / uuid:89b04f90-f75d-11e4-
93b2-001018b5eb5c?page=uuid:4fcf4540-ff39-11e4-9£08-005056825209 , (cit. 2018-07-13).

Text zde hovoii o cestach, nikoliv o jedné cesté - tedy tzv. Ceské cesté, jak byl text pausalné do-
sud interpretovan.
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Tomas Ondra a Leonardo Taddei)”. Zminka o vyhodach pro kralovstvi uherské
i ¢eské naznacuje také moznou existenci listiny Jana Lucemburského pro prijezd
¢eskymi zemémi, nic takového se vsak nedochovalo. Naznak dalsiho sméru Ceskeé
cesty od Holice do ¢eskych zemi listina Karla Roberta nespecifikuje. Jednim z pra-
chozich bodt na ¢eském tzemi bylo asi i Brno, coZz naznacuje zminka o brnén-
skych méstanech: ... Téz vime, Ze vsechna mista kde se plati dané obcaniim Brna, jakoZ
i nasim obcéanvim Trnavskym (??) byla pravoplatné ustanovena od casii krdle Bély a ovsem
budou v budoucnosti platnd (pravoplatnd - iusta)... (pieklad Ladislav Novék)“. Pre-
klady této pasaze se nékdy mohou vicenasobnymi preklady mirné lisit."

Tenty citat naznacuje vyuzivani Ceské cesty i pred vznikem této listiny z roku
1336. Listina také naznacuje povahu cesty, kterd musela byt vhodna i pro vozovou
dopravu, dokonce i pro tézké vozy: ... TéZ odtud bud v Saaswaru (Sasting), nebo
ve Stynche (Senici) z jakéhokoliv vozu se zboZim, kteryj se obecné nazyvd hruby (tézky? -
latinsky Rudas) md povinnost platit jeden solidus znamenity (dobry), to znamend t7i
libry (tria pondera). Toliktéz z kteréhokoliv jednosprezného vozu (v listiné - Aynczas)"
je prikdzino platit polovinu dané (medium tributum)'?, to znamend piil solidu a téz
v Jabluncza (Jablonica) v blizkosti hradu Kurlachow (Korldtko) md povinnost jak obycej-
né platit mostni dari (v listiné - Tributum pontis). TaktéZ z kteréhokoliv vozu tazeného
volem (boue = bove) jeden dendr viderisky... (pfeklad Ladislav Novak). Vyznamnym
detailem textu je zminka o platbeé i za volné prochazejici zvifata vedend k prodeji
na trhy: ... Téz z dobytka na prodej vystavovaného totiz vyse uvedené dva, obycejné
vsak jeden dendr viderisky. TézZ ze Ctyr vystavenych (ukazovanych) zvirat, totiz z ovci,
koz a prasat tolik téz podobné jeden dendr viderisky a ne vic. (Et non plus)...(pteklad
Ladislav Novak). Toto ustanoveni nepfimo umoziiuje hypotézu, Ze na nékterych
tsecich Ceské cesty mohla byt cesta pro vozy poloZena v krajiné mimo trasu
pro presuny stad dobytka. Tento predpoklad ¢aste¢ného oddéleni dvou nesou-
rodych typtt dopravy je nejenom logicky,” ale je zndm i z jinych historickych
tras, véetné té z Uher. Dokonce byla fesena i navaznost dobyt¢i trasy na Ceskou
cestu pres Brodské a Holi¢"™. Vy$e naznacend hypotéza je vice nez pravdépodob-

10 Viz. RACZ, Gyorgy. (ed.). Visegrad 1335. Bratislava/Budapest: International Visegrad Fund;

State Archives of Hungary; Pazmany Péter Catholic University, 2009, s. 73.

Jiné varianta piekladu latinského textu této ¢asti listiny zde je: ,,... Dozvédéli jsme se jak od més-

tant brnénskych z Kralovstvi ¢eského, tak od svych méstant trnavskych, Ze vSechna tato mista

vybirani myta byla ustanovena od ¢ast krale Bély, Ze jsou legitimni a vzdy budou spravedliva...

(pteklad Ladislav Novak).

VANGEL, Jozef - DECKY, Martin. Historicky vyvoj vyberu myta na tizemi dnesného Slovenska.

In Perner’s Contacts. Elektronicky odborni ¢asopis o technologii, technice a logistice v dopraveé,

2010, ro¢. 5, ¢. 111, s. 387-391.

Jednospfeznym vozem mohla byt myslena dvoukola kara tazena jednim koném, ale i ¢tytkoly

vliz mensiho typu, tazeny jednim parem koni.

Pfesuny stad dobytka na trhy se uskutectiovaly az do 19. stoleti prostym hndnim krajinou. Né-

kdy i na vzdélenosti stovek kilometra. Zvifata prezivala pouze pastvou, proto bylo vyhodné

je hnat vice zalesnénou krajinou, kde byla pastva nejdostupnéjsi a kde zvitata nejméné skodila

obyvatelstvu. Na rozdil od cest pro vozy mohl byt dobytkem vyuZzit i terén s mékéim povrchem,

ktery by vozy s tizkymi koly vyuZzit nemohly.

4 VERMOUZEK, Rostislav. Trasa dobyt¢i cesty z Hustopeci do Polné. In Jizni Morava 29, sv. 32,
1993, s. 105-115.

> VERMOUZEK, Rostislav. Dobytéi cesta. In Jizni Morava 28, 1992, s. 57-67.
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na, pfedstavime-li si napiiklad stfetnuti stada dobytka s tézkymi vozy v azkém
malokarpatském préismyku mezi Trstinem a Bukovou. Tato prace vsak slozitou
problematiku dobytcich cest nerozvadi, snad ve 14. stoleti, tedy v dobé napsani
listiny, nebyly pfesuny velkych stad zcela béZzné jako pozdéji.

V souvislosti s Ceskou cestou, jako jistou dopravni linii nebo soustavou bliz-
kych linii v krajiné, je v listiné nepfehlédnutelnd i pasaz o povéfeni jednotlivych
kastelanti, kteif maji dbat na kralovska ustanoveni tykajici se pohybu na Ceské
cests: ... Zdddame o zavedeni a dodrZovini tohoto ustanoveni Stephana, syna Lacka,
hradniho pina z Wywaru (Holice), z Berenchu (Brance) a z Bolundochu (Beckova);
pana Nicholase zvaného Treutul, hrabéte z Posoniensis (Bratislavy), hradniho pina
z Kurlathkw (Korldatova Kamené) a z Hedrichu (Ostrého Kamené); a konecné Lorenza
Slavice, hradniho pina ze Semptey (Sintavy)... (preklad Tomas Ondra a Leonardo
Taddei)”. Cést citovanych hradi jako Holi¢ a Sintava se nachazi piimo na tra-
se Ceské cesty urc¢ené myty, z Ostrého Kamena byla asi kontrolovatelna 2,5 km
vzdélend Bukova s mytem, a hrad Korlatko kontroloval propojeni dvou vétvi
Ceské cesty, z nichZ jedna &la od Holi¢e na Sastin a druha na Senici a Jablonicu.
Z vyétu se vymyka Bratislava, coz by naznacovalo jeji dopravni vazbu na Ceskou
cestu, nejpravdépodobnéji pfes Malacky.

Listina Karla Roberta byla dosud badateli vinimana i jako urcity druh itinerére.
Posloupnost zapsanych jmen osad, kde se vybiraly poplatky, byla dosud inter-
pretovéna i jako pfikdzany smér cesty. To listina nikde nenaznacuje, z tohoto
d@ivodu nebyla sepsana. Slo zde jen o dokonaly systém vybéru réiznych poplat-
ki ve v8ech lokalitach na cestach, vyuzivanych pro smér na Budin ze sméru pfi-
blizné od severozapadu. Interpretace sidelnich lokalit listiny jako itinerat vneslo
do rekonstrukce Ceské cesty pouze ni¢im nepodloZené interpretace pti fegeni
jejtho prabéhu. Projevilo se to pfedevsim v tiseku Holi¢ - Biriovce, kde se listi-
nou jmenovana sidla Holi¢, Sastin, Senica, Bukova a Jablonica rtizné propojovala
bez zakladni logiky vedeni historickych cest."® Mylna snaha o propojeni vsech
citovanych osad jedinou linif je soudésti i jinak dobré prace Stefana Jangaka'.
Ten rekonstruoval Ceskou cestu jako dopravné nepfirozenou, lomenou linii
Holi¢-Sastin-Senica-Jablonica-Cerova-Prievaly-Bukova.

Pomistni jméno Ceska cesta uchované mistni tradici

Pokud je autorovi zndmo, zatim byl tento nazev cesty dochovén na katastralnim
tuzemi Bukova a objevuje se i na soucasnych mapéch. Jedna se o hluboky, dnes
opustény komunikacni zleb' smétujici od Bukové k Prievalim. V soucasnosti je
zcela zarostly naletovou vegetaci. Priizkum tradici dochovanych nazvti cest ne-
byl v ostatnich osadéch od Trstina po Holi¢ proveden. Také nelze zcela vyvratit,
Ze zaznam jména v mapach nevznikl az v nové dob¢, v souvislosti se znalosti
zaznamu Bukové na listiné Karla Roberta.

% Logikou vedeni dalkovych historickych cest je zde minéno dodrzovani jistych pravidel. Prede-

vsim pravidlo odklonu od zamokfeného terénu a pravidlo p¥imého sméru, redukovaného jen
typem terénu a v mladsich obdobich i polohami vyznamnych lidskych sidlist.

7 JANSAK, ref. 4, s. 82.

Rozdil mezi tvozem cesty a komunika¢nim Zlebem neni pfesné definovatelny. Autor ho zpravi-

N M oMy

dla vyuziva u tvozt, jejichz sifka presahuje pfiblizné dveé sifky starych vozi.
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Obr. 1. Dopravni situace historickyjch ddlkovych
spojit vijchodné od feky Moravy na podkladu
hydrografické sité. 1: linie Ceské cesty s vijchozim
bodem Holi¢; 2: spoj do prostoru jizni Moravy pies
ptechod teky Moravy v Brodském; 3: predpoklddand
dopravni linie k prechodu teky Moravy u Kopcan
(Mikulcic); 4: mozné starsi varianty poloZeni Ceské

Ceska cesta a jeji zavislost
na vhodném dopravnim terénu
od feky Moravy po Birnovce

I kdyz je Ceska cesta spojovana
s obdobim stfedovéku, 1ze jeji vy-
znam posunout do mnohem star-
sich obdobi®. V tseku od Trnavy
po feku Moravu minimalné jako
jeden z vyznamnych spoji z Po-
vazi na Moravu. Tedy pfed vznik
sidelnich lokalit z listiny kréle Kar-
la Roberta. V tomto starsim obdo-
bi nebyla ovlivnéna osidlenim, ale
pouze vice ¢i méné vhodnym teré-
nem, pouzitelnym k dopravnimu
pohybu. Zpravidla se tento terén
hodnoti pfedevsim vztahem do-
pravni linie k hydrografické siti,
vytvarejici sussi (tedy dopravné
vhodnéjsi) terény, nebo naopak do-
pravné nevhodné, zamoktené teré-

ny. Vhodnost pfechodi@t vodoteci
urc¢uje mj. §ifka fi¢ni ¢i poto¢ni nivy
a kvalita dna vodotece. Poloha Ces-
ké cesty v ¢aste¢né redukované hydrografické siti vychodné od feky Moravy viz
obr. 1. Z nacrtu je patrna velmi dobra terénni lokalizace dopravni linie (totozné
se soucasnou silnici) od prechodu Myjavy v Satiné k Holi¢, ale jesté vyhodnéjsi
zde byl smér na Kopéany, tedy i k mikul¢ickému hradisku. Vybér polohy Sas-
tina jako praptvodniho brodového mista pies Myjavu byl logicky, protoze je
zde nejuZzsi fi¢ni niva. Na rozdil napfiklad od sousedniho Borského Mikulése.
Pohyb k $astinskému brodovému mistu zde od jihovychodu p¥imo sméroval Sas-
tinsky potok, ptiblizné vsak také Sagelsky potok, ktery bylo ale nutno v prostoru
B. Mikulase prechazet. Setkani obou variant na jihovychodé je moZzno lokalizo-
vat do okoli osamoceného kostela sv. Marie Magdalény, cca 3 km jihovychodné
od Borského Mikulase viz obr. 2/dole a obr. 3.

Pro dopravni pohyb od feky Moravy u Kopcan ¢i Holice je smér za Malé
Karpaty ptes Sastin ponékud del$i nez smér ptes Senici (cca o 5 km), soucasné je
vsak jedine¢ny pro dalsi prechod feky Moravy u Brodského. Senicky smér s vyu-
zitim okoli ficky Chvojnice je na prvy pohled zdanlivé sloZit&jsi, vice na této trase
kolisa nadmotska vyska (nejvice na pfechodu Myjavy v Jablonici) a hydrografic-
ka sit je v nékterych tsecich trasy koncentrovanéjsi. Existenci pfimé cesty od ho-
doninského prechodu feky Moravy pres Senici k vychodu vsak nepfimo dokla-
daji jiz pravéké nalezy na obou lokalitach. Po roce 2015 archeologicky prizkum

cesty; 5: poloZeni Ceské cesty podle Stefana Jansika;
6: prechody feky Moravy.

19 JANSAK, ref. 4, s. 84-85.
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zachytil vyznamné pravéké osid-
leni z doby bronzové na lokalité
Senica-Parovce, které ptredpoklad
nejkratsitho, pfimého propojeni
s pfechodem feky Moravy nepfimo
dokldda®. Zatazeni smért od ho-
doninského prechodu Moravy
k Senici ¢ Sastinu do né&jakého &a-
sového ramce je zatim mimo ra-
mec poznani. Napiiklad pro dobu
stfedohradistni byl Sastinsky brod
vyznamny jednak pro smér k sou-
toku Moravy s Dunajem, ale také
jedine¢ny pro smér od Brodského
(hradisko Pohansko) na Nitransko
pfes Trnavu. Senicky smér vsak
vzdy predstavoval nejpfimé;jsi
spojeni od feky Moravy za Malé
Karpaty, proto ho lze pokladat
za dopravné primarni. Mohl se
vyhnout i dopravné problematic-
kému prismyku u Bukové, opa-
kované publikovanému jako jedi-
ny mozny prechod M. Karpat, ale
soucasné ho mohl vyuzit odboce-
nim pred Jablonici s pokra¢ovanim
kolem hradu Korlatko viz nize.
To vSe ovsem za predpokladu, ze
feka Morava se v misté budouciho
Holi¢e nebo Kopcan v urcitém ob-
dobi prechazela.

Vyznamnym krajinnym prv-
kem, ovliviiujicim poloZeni starych
cest, bylo nutné rovnéz rozvodi fek.
V tomto pfipadé Myjavy a Rudavy,
nachédzejici se  severozapadné
od Prieval. Jako jind rozvodi vytva-
i vhodné dopravni prostory a toto
bylo proto vyuzito i jednou vétvi
Ceské cesty. V této ploché krajing

2 FARKAS, Zdenék et al. Archeologicky
vyskum v Senici, ¢ast’ Parovce. Dostup-
né na internetu: (http://www.snm.sk/
swift_data/source/archeologicke_mu-
zeum/vyskumy/Senica-veb.pdf)  (cit.
2018-08-11).

Stiidie a cldnky/Articles/Studien

Obr. 2. Dopravni situace historickijch dalkovych
spojii mezi lokalitami Sastin, Jablonica, Bukovd
na podkladu hydrografické sité a vétveni Ceské cesty
u Bukové zachycené na listu 2. voj. Mapovani.
1: kostel sv. Marie Magdalény; 2: osada Habany;
3: hrad Korldtko; 4: polohy reliktii Ceské cesty
a reliktu navazujict trasy od severu; 5: poloZent
Ceské cesty podle Stefana Jansika; 6: relikt Ceské
cesty u kterého se dochovalo jeji jméno (mapovy
podklad 2. vojenského mapovani
https://mapire.eu/en/ - graficky doplnil autor).

W il WGS 48°36'30"N, 17°14'18

Obr. 3. Pahorek s kostelem sv. Mdrie Magdalény

v pohledu od severu z trasy Ceské cesty a snimek

komunikacniho lebu Ceské cesty pod pahorkem
(foto autor r. 2013).
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R .\y-xhl
{2q4.0 -

Obr. 4. Poloha Ceské cesty u Prieval a priibéh
rozvodi Myjavy a Rudavy. 1: linie Ceské cesty;
2: misto nejuzsi sirky nivy u Prieval; 3: linie
rozvodi Myjavy a Rudavy (mapovy podklad
archivnimapy.cuzk.cz - graficky doplnil autor,
foto autor 2013).

Baba 415 m n.m. Holy vrch 474 m n.m.

Obr. 5. Dnesni podoba Ceské cesty mezi Bukovou
a sedlem pod kotami Baba a Holyj vrch
(foto autor 2013).

vsak ponékud jinak neZ u rozvodi
s vyraznésim krajinnym reliéfem
viz obr. 4. Zde rozvodi vytvérelo
bazinu, proto cesta volila pfechod
Rudavy tésné vedle linie rozvodi,
kde je dodnes u Prieval $itka nivy
nejuzsi.

Mezi Prievaly a Bukovou vy-
tvotily Malé Karpaty tzky hte-
ben, ktery jedna vétev Ceské cesty
prekonala sedlem pod vrcholem
Baba? (415 m n.m.) a dale pokraco-
vala k Prievalim po bfehu potoka
Chotadr. Mozny vztah toponyma
Baba k vyznamnym cestam byl jiz
diive naznacen®. Pravé tento tsek
si zachoval jméno Ceskaé cesta a rov-
néz dodnes pomérné vyraznou
stopu v terénu viz obr. 5 a obr. 6/
dole vlevo. 1. vojenské mapova-
ni cestu Bukova-Privaly barevné
zdtraziuje, tedy jako vyznamnéj-
81, kopec Baba oznacuje jako Stein
B. (berg), tedy Kamenna hora.
2. vojenské mapovani zachycuje jiz
cestu presné v méiitku, stejné jako
cestu od Bukové na Cerovou viz
obr. 2/nahofe. Obé prvni mapo-
vani druhé poloviny 18. a zac¢atku
19. stoleti vSak zachycuji zdpadné
Bukové déleni cesty od Bukové
na Prievaly a Cerovou, pfi ¢emz
cesta na Cerovou mé u vidlice cest
zobrazenu znac¢ku wvozu, cesta
na Prievaly nikoliv. Pfi pfiblizném
sklonu obou cest a podobném te-
rénnim podloZi to patrné znamena
jediné: cesta na Cerovou byla v mi-
nulosti mnohem frekventovanéjsi
nez cesta na Prievaly, pfinejmen-
$im v urcité dobé. V soucasnosti

2 Pomistni jméno Baba se v ¢eskych zemich dosti ¢asto vyskytuje u vyznamnych cest, minimalné
sttedovékého ptivodu. Vétsinou jde o jména kopcti, nékdy vsak pouze navrsi a proto je neprav-
dépodobné, ze jméno reflektuje tvar kopce. Snad slo o néjakd znameni u cest.

2 CENDELIN, Dusan. Staré komunikace. Vizovice: ndkladem vlastnim, 1999, s 10.
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je to patrné i na reliktech
obou smért viz obr. 6/naho-
fe. Prievalsky smér lze klasi-
fikovat jako $iroky a hluboky
avoz viz obr. 6/dole vlevo,
zatim co smér na Cerovou jiz
jako erodovany komunikacni
zleb o $ifce misty 50 - 60 m.
Cesta od Bukové na sever za-
nechala relikt patrné i na okra-
ji Cerové viz obr. 6/dole vpra-
vo a podobny i na okraji osady
Lieskové, soucasti Cerové.”
Vsechny tyto detaily naznacu-
ji, Ze od Bukové na sever vedla
v minulosti cesta presahujici

. gy . Obr. 6. Letecké snimky casti krajiny u Bukové a Cerové
Vyznamw spo]envl s}ousedr.uCh a snimek tivozu cesty od Bukové k Prievaliim. R: rozsahly
osad. Pfi dodrZeni pravidla relikt komunikacniho Zlebu pitvodni cesty od Bukové
piimého sméru by od Ceroveé i Cerové kolem hradu Korldtko a torzo téze cesty na okraji
pokracovala mezi Myjavskou Cerové (podklad leteckijch snimkii https.//mapy.cz/
Rudavou a Myjavou dale letecka - graficky doplnil autor, foto autor 2013).

k severu, kde by Myjavu pte-

krocila ptiblizné jak soucasna Zeleznice mezi Jablonici a Senici. Mapovani 18.
a 19. stoleti tuto cestu zachycuji jako nejkratsi spojnici Cerové (a Lieskové) s ces-
tou Senica-Jablonica kolem jednoho z mlynd na Myjavé.* VSechny tyto detaily
naznaéuji moznost, e dopravni linie od Satina a Senice byly propojeny jesté
pred piechody M. Karpat k pfechodu pres priismyk u Bukové. Snad docasné
v souvislosti s existenci hradt Korlatko a Ostry kamer, ale tento zavér je vicemé-
né spekulativni.

Osada Jablonica a jeji postaveni dopravni siti

Jiz vicekrat bylo v literatufe naznaceno, ze sidelni lokality ze slovniho zékladu
,jablori” mohou souviset se starymi dopravnimi trasami. Udajné pro relativné
¢asty vyskyt na téchto liniich. Zmitiuje se i jejich mozna orienta¢ni funkce v kraji-
né,” ale tato hypotézu lze pokladat za problematickou vzhledem k existenci a ori-
enta¢nimu vyuziti mnohem vyraznéjsich a vétsich dfevin. V souvislosti s cestami
lze rovnéz spekulovat o slovanskymi jazyky zkomoleném latinském slovu , ga-
bella” (z toho jabela a dale jablor, Jablonec, Jablonica atp.). Toto latinské slovo
znamena , ddvka, poplatek” a ve spojitosti s problematikou starych cest (myto, clo)

by jisté bylo zajimavé. Jde vSak jen o jednu z dalsich hypotéz. Ani jako hypotézu

» WGS 48°34'44”N, 17°22'22"E.

% Mlyn je na 1. vojenském mapovani jmenovan jak o Blaskowsky M. (Blaskovsky?), na 2. vojen-
ském mapovani jako Walya M. (?).

% LUTTERER, Ivan - MA]TAN, Milan - SRAMEK, Rudolf. Zemépisna jména Ceskoslovenska.
Praha: Mlada fronta, 1982, s. 130.
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vsak nelze piijmout spojovani jmen se zakladem jablon se zaseky na hranicich
zemé, protoZe pravé jablon méla tdajné pro tento druh opevnéni nejkvalitnéjsi
drevo(!)*. Pfes nejasnost vzniku téchto jmen je nepfehlédnutelnd jejich cetnost
také u Malych Karpat. Jsou to osady: Jablonové u Stupavy, Jablonica u Senice
a Jablonka u Myjavy. Nedaleko vychodniho tpati Malych Karpat je navic osada
Jablonec. Jablonec lezi pfesné na linii mezi osadami Cifer a Budmerice, ve kte-
rych je historickymi prameny dolozeno vybirani myta®. Pravdépodobné na dalsi
z cest, prechézejici Malé Karpaty.

Polozeni cest u Jablonice je ddno nivou, vytvofenou jednak obloukem feky
Myjavy, jednak jejimi pfitoky. Pfedevsim Brezovskym potokem na severu
a Myjavskou Rudavou se skupinou potokii pramenicich na hfebeni vychodné
od Rozbehti. Niva vytvofila z Jablonice a blizkého okoli vyznamny dopravni
prvek sestavajici z nékolika pfechod® vodoteé¢i na relativné malém prostoru.
Pomérné dobre je celd situace zachycena na listu 1. vojenského mapovani z 18. sto-
leti, ktery osadu zobrazuje i jako dopravni uzel, zdliraznény silnéjsimi ¢arami za-
chycujici cesty. Zde cestami od Holi¢e pfes Senici na Trnavu a od Stupavy podél
Malych Karpat na Brezovou a déle do Povazi viz obr. 7/1, 2. Usek od Jablonice
na Brezovou je sice zachycen slabsi linii, ale toto hodnoceni vyznamu cesty lze
pricist Spatnému odhadu kartografa. Jablonica by se v jeho podani musela vni-
mat jako cilovy bod dlouhé komunikace kolem M. Karpat, coz jisté v dobé ma-
povani nebyla. 1. mapovani je prakticky totozné se soucasnym silni¢nim uzlem
v Jablonici, vytvofenym kfizenim silnic ¢. 51 a ¢. 501.

Znac¢né rozdilné bylo v 18. stoleti poloZeni cesty z Jablonice k Trstinu, ktera
nevyuzila tdolni trasu jako soucasna silnice postavend v letech 1935 - 1938, ale
od osady vystoupala na kétu 377 m n.m. a dale pak $la po horském hiebeni az
k Trstinu. Naznaceny stav vyuziti tzv. ,suché trasy” trval podle map 19. stoleti
snad do konce tohoto stoleti, protoze 3. vojenské mapovani (1869 - 1887) ho jesté
zachycuje. Pro svou vyhodnost®® musel byt tento tsek i cestou stfedovékou, nebo
dokonce piedhistorickou a s velkou pravdépodobnosti i jednou z variant Ceské
cesty. Tento pohled je soucasné tfeba brat jako urcité zpochybnéni dopravni je-
dinec¢nosti horského priasmyku u Bukové. Cestu po hiebenech ptiblizné zakreslil
v jedné své mapce i Stefan Jansak s pozndmkou , novsia cesta cez vrch Barvinek”,
ale blize se k ni nevyjadfil®. Neni tedy jasné, co jeho slovo ,novéjsi” vyjadiuje,
rozhodné vsak nevyjadiuje néjaky redlny stav. Cesty po hfebenech a navrsich
patfi v urcitych typech krajin k tém nejstarsim™®.

Mapa druhé poloviny 18. stoleti také dobte zobrazuje cestu od Cerové k Senici
kolem Blaskovského mlyna, zminénou vyse viz obr. 7/3 a rovnéz naznacuje smér

% RABIK, Vladimir. Porta regni. Krajinské brany na tizemi Slovenska v stredoveku. In Zbornik

z konferencie: Dejiny cestnej dopravy na Slovensku II Zilina: Povazské muzeum v Ziline, 2017,
s.42.
7 TVANIC, Peter. Cestné myto na dolnom a strednom Povazi v stredoveku. In Zbornik z konferen-
cie: Dejiny cestnej dopravy na Slovensku II. Zilina: Povazské muzeum v Ziline, 2017, s. 66.
Vyhodnosti je zde myslena stabilita terénu dopravniho prostoru, minimalné zranitelného poca-
sim nebo dlouhodobéjsim nepiiznivym klimatem.
2 ]ANéAK, Biela hora..., ref. 4, s. 187.
% CENDELIN, ref. 22, s. 24-28.

28
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Obr. 7. Dopravni sit u ]ablomce na listu 1. UOJenskeho mapovanz z druhé polovlny 18. stolet1
a: cesty se zdiiraznénym vyjznamem vyjadrenym silnéjsi carou; b: vyznamna cesta nezdiiraznénd
silnéjst carou; c: predpokladané vyznamné stredoveké cesty; 1: vétev Ceské cesty pres Senici;

2: cesta od Stupavy k Brezové a Myjave; 3: cist predpokladané spojky senické a bukovské
vétve Ceské cesty; 4: cesta na Moravu od Jablonice k severu; Sipka: dnes zanikly komunikacni
zZleb u Osuského (mapové podklady https.//mapire.eu/en/ a archivnimapy.cuzk.cz - graficky
doplnil autor).

k severu pies Osuské, ktery mohl byt ve star$§ich obdobich zna¢né vyznamny
viz obr. 7/4. Osuské je z hlediska historickych cest vyjime¢né svou polohou, pro-
toze se nachdzi na jiznim okraji cca 16 km dlouhého tzkého hiebene, vytvore-
ného rozvodim Myjavy a Teplice. Intenzitu vyuzivani tohoto hiebene jako do-
pravniho prostoru dokladal velky komunika¢ni Zleb, dnes sice rozorany,” ale
zachyceny mapou z roku 1952%2 viz obr. 7/sipka. Zleb nemohl vzniknout pou-
ze cestou na pole, naprostd vétsina polnosti osady Osuské se nachdzi na levém
biehu Myjavy, nikoliv zde. Hfeben na severu kon¢i u potoka Teplice a odtud je
piedstavitelny dopravni pohyb na Moravu dvéma sméry. Udolim Teplice jako
dnesni silnice ptes dnesni Vrbovce k prismyku Bilych Karpat U Sabotti, nebo
opét primo k severu po dal$ich navrsich.*® Po nich se dalo dojit bez pfechodu
dalsi vodotece az do moravské osady Tasov, vzdaleny od potoka Teplice opét cca
16 kilometr(i. P¥ima cesta k severu od Osuského (Jablonice) aZ na severni tpati
Bilych Karpat by byla pouhou hypotézou, kdyby se na severnim tpati B. Karpat
nenachézely stopy praveé po tomto pohybu ve sméru na jih viz obr. 8

31 WGS 48°37°39“N, 17°25°59“E.

2 Mapa 1:10 000, list M-33-131-B-b-1, Cesky tifad zeméméticky a katastralni.

3 Javorovec 433 m n.m., Hate 512 m n.m., Zalostind 625 m n.m., Kobyla 584 m n.m., Vyzkum
439 m n.m.
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Obr. 8. Lidarové smmky ddsti severnich svahit hlavniho hrebene Bilijch Karpat. Sipky:
sméry cest — a: smér Radéjov (Strdznice), b: smér Tasov, c: smér Hrubd Vrbka; krouzky:
mista vyjadiend soutadnicemi v systému WGS - smér a: 48°51°9“N, 17°20°40”E,
smeér b: 48°52°48”N, 17°25°43"E, 48°52°44”N, 17°26°30”E, smer c: 48°51°0“N, 17°27°59”E
(digitdlni model tizemi na podkladu Lidaru 5. generace - zdroj http://ags.cuzk.cz/dmr/ -

graficky doplnil autor).

Obr. 9. Graficky upravenyj prekres vyrezu mapky
Stefana Jansika s dopravni situaci kolem cdsti Ceské
cesty. a: hlavni hiebeny Malych Karpat a Bilych Karpat;

........ b: priibéh Ceské cesty podle Stefana Jansdka; c: podle
S. Jansika #imska cesta Carnuntum-Devin-Stupava-
Jablonica-Sobotiste-Vrbovce-Uh. Hradisté-Moravskad

brina; d: ostatni cesty (podklad Bratislava jako
komunikacny uzol — mapa ¢. 1 - graficky upravil autor).

Uh.Hradisté

Hodonin Oskallca l'

Hollc

S pfimym severnim smérem pocital i roddk
z Osuského Stefan Jan$ak, ktery mu dokon-
ce prisuzuje jiz antické vyuziti viz obr. 9, kte-
ré autor této prace nevylucuje*. Cesta po za-
padnim tpati Malych Karpat od Stupavy pies
Prievaly a Jablonicu musela byt vyuzivana pro
svlj mimofadné vyhodny terén i linearni pra-
béh od feky Moravy (Dunaje)v kazdé historické
dobé. Prakticky ji 1ze az na vyjimky ztotoZnit se soucasnou silnici, ktera pavodni
trasu vétsinou pirekryla. Naznak velké frekvence pohybu na této linii by mohl
dokumentovat zbytek reliktu ptivodni cesty, dochovany vedle silnice u hibitova
v Prievalech viz obr. 10.

3 JANSAK, Kokfinium..., ref. 4, s. 93.
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Prasmyk

Prismyk v masivu Malych Kar-
pat mezi Bukovou a Trstinem
byl dosud vniman jako neza-
stupitelny dopravni prostor jed-
noznaéné urcujici priibéh Ceské
cesty. Véetné ignorovani piimé-
ho propojeni Trstina s Jablonici
po navrsni trase. Detailné pri-
chod préismykem popsal S. Jan-
$ak®, ale sousttedil se predevsim
na jméno Biela hora, jeden ze
skupiny vrcholt, nachdazejici se
tésné nad prismykem. Dokona-
le a podrobné ve svém ¢lanku popisuje proménu lokalizace jména v case, jeho
zachyceni na rtiznych mapach, také upozoriiuje na polohu Biele hory v souvis-
losti s moznosti kontrolovat odtud dopravni provoz na Ceské cesté. Samotnym
dopravnim prostorem priasmyku se zabyva minimalné.

Prismyk je specificky skute¢nosti, Ze hlavni linie této vétve Ceské cesty ve
sméru od Bukové celym prismykem neprochazela, pokud se prismyk definuje
jako celé kationovité adoli potoka Bukova. Pfiblizné uprostted tohoto adoli totiz
cesta odbocila do malého horského tdoli Zakl'uka, vystoupala do nevyrazného
sedla a odtud podobnym, ponékud del$im adolim jménem Kidel'ka sesla na vy-
chodni apati Malych Karpat k potoku Trnavka viz obr. 11/a. Toto poloZzeni hlavni

N

Obr. 10. Relikt piivodniho poloZeni cesty Prievaly-
Cerovd na severnim okraji Prieval (foto autor 2013).

zdaraznuje cestu od Trstina na Jablonicu po jednom z hiebentit Malych Karpat,
v nadmoi'ské vysce kolem 350 m n.m. V dobé téchto mapovani tedy byly oba pre-
chody M. Karpat vyznamové rovnocenné. Poloha prasmyku neni ideélni, pro-
toze tato vétev Ceské cesty vstupovala u Trstina kolmo do potoéni nivy potoka
Trnéavky, byt v této poloze patrné nejuzsi. Dnesni potoky zapadné a severozapad-
né od Trstina jsou z&asti regulované, v minulosti se zde dé& o¢ekavat jejich mean-
drovéni, tedy i proménné zamokfovani celého pifechodu nivy. Podoba mista, kde
se pfechazelo idoli Trndvky mohla ovlivnit i vznik jména vesnice Trstin, protoze
v ¢asti Moravy i na Slovensku znamend , trst” rakos, tedy vodni rostlinu a toto
slovo ma svij praptivod jiz v praslovanském jazyce®. Pfechod nivy od Trstina
z levého brehu potoka Trnavka k tusti adoli Kadel'ka byl pouZivéan i pied vzni-
kem soucasné silnice viz 1. a 2. vojenské mapovani, ale nelze zde vyloucit pii-
lezitostné tpravy a zpeviiovani terénu.” Dtlezitou terénni i krajinnou danosti
byla eliminace pfechodu Trnavky u Trstina pii pohybu na Bitiovce. Cesta pak $la
po pravém bfehu potoka Trnavky, kdyzZ tésné za tstim adoli Kadel'ka vyuzila
mirné zvyseného upati M. Karpat pod kétou 285 m n.m. Toto apati bylo pro pri-
chod prismykem logicky vyuZito i cestou od Smolenice, jak to zietelné zachycuji

% JANSAK, Biela hora..., ref. 4, s. 188-190.
% MACHEK, Vaclav. Etymologicky slovnik jazyka ¢eského. Praha: Lidové noviny, 1997, s. 659.
% Zde je mysleno polozeni hati, nebo mustkil, ptipadné drobna regulace potoka.
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a: poloha Ceské cesty dand optimdlnim dopravnim terénem;
b: mladsi fize Ceské cesty na tizemi Trstina dand polohou jizni
ndvsi a zachycend 1. i 2. vojenskym mapovanim; c: vybeér cest

ve 2. vojenském mapovani; d: cesta na Bitiovce po pravém brehu
Trndvky ve 2. vojenského mapovant; e: cesta od pritsmyku
k Bojnici pres Kamenné vrdta ve 2. vojenském mapovani;
f: dopravni stavba ndspu cesty; g: mohylnik z doby bronzové;
h: osidleni z doby bronzové; i: poloha pahorku 285 m n.m.;

R: relikty mladsi fize Ceské cesty (mapovy podklad https.//mapy.

cz/zemepisna, https://mapy.cz/letecka a mapa 1:10 000
M-33-131-B-d-4 - graficky doplnil autor).

prvni mapovani. Vstup
do prasmyku z vycho-
du, presnéji do dolniho
konce udoli Kudelka,
nepfedstavoval ide-
alni dopravni prostor
dany krajinou, presnéji,
idealni brodové misto.
Vzdy se zde prechazel
soutok vodote¢i, coz
bylo vzdy problematic-
ké. Dokladem dopravni
nestability prostoru je
zde zfetelny ndsep pro
cestu - umélé navyseni
terénu, které tato vé-
tev Ceské cesty sméru
na Bukovou vyuzila viz
obr. 11/f a obr. 12. K za-
mokfovani prostoru zde
prispival i maly pota-
¢ek tekouci Kudelkou
od zapadu k vycho-
du a vznik malé nivy
na soutoku s Trnavkou
se eliminoval pravé tim-
to naspem. Béhem histo-
rie se tedy muselo o ten-
to prostor z dopravnich
davodh pecovat.
Soucésti prismyku
je také jiz zminénd kota
285 m n.m. viz obr. 11/i.

Stejné jako Biela hora nejenom, zZe mohla dokonale kontrolovat vstup do pra-
smyku, ale navic byl s této kéty dokonaly vyhled i na druhou vétev Ceské cesty,
cestu od Trstina na Jablonici viz obr. 11/a. Tento vyhled byl z nedaleké Biele hory
problematic¢tejsi. Stefan Jangak nikde tuto kétu nepripomina, i kdyZ jednoznaéné
k systému ochrany priismyku i vétve Ceské cesty od Trstina na Jablonici muse-
la patfit. Jablonicka vétev byla od kéty 285 m n.m. vzdalena pouhych 600 me-
trid. Intenzivni vyuZzivani vrcholu kéty dokladaji mohutné opusténé tvozy
smeéfujici jednak na samotny vrchol, ale také dale na ndhorni rovinu Sastiny.*

% Jméno na prvni pohled evokuje n&jaky vztah k lokalité Sastin, ale mohlo vzniknout i z lokalnich

realii. Slova ,8asina”, ,8451” znamena rakos (slovensky ,trst obyc¢ejnd” - Phragmites australis),
ktery se i na této roviné mohl vyskytnout a pfedstavovat jisty orientacni bod na cestni siti. Nelze
zde vyloucdit ani vztah jména k néjakému osidleni, dnes zaniklému. Pak by Sastiny mohlo zna-

menat i pojmenovani lidi ze Sastina. 3. vojenské mapovani zde umistuje jméno Sasine.
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Moznost vzniku tohoto jména
byla naznacena i v literatute®.
Nékteré zemni Gtvary vrcholu
koty 285 m n.m. nevylucuji ani
moznost existence zatim blize
nespecifikovatelnych fortifikac-
nich prvki (?). Kone¢né vyhod-
noceni této lokality vSak miize
pfinést pouze archeologicky
prazkum.

Polozeni cesty prismyku
do horskych udoli Kudel'ka
a Zakluka bylo v danych te-
rénnich podminkéach optimalni,
snad i jediné mozné ve sméru
od Trstina, ale potize mohly
nastdvat pii nahlém navyseni
frekvence dopravniho pohybu
minimalné uz od stfedovéku.®
Problémem zde byl piedevsim
tsek cesty jdouci Zakl'ukou, kde
se vytvoril jediny hluboky tvoz
nedovolujici pohyb v obou smé-
rech viz obr. 13/b. Pii této sku-
teCnosti se nabizi otazka, zda
zde nebylo i dopliiujici doprav-
ni vyuzivani $irsiho prostoru
kolem skupiny pahorkil zva-
nych Vartove vrchy. Specielné
obchazeni téchto pahorkt pra-
chodem celého udoli potoka
Bukova i jeho tstim do potoka
Trnavka. Priichod tdstim i ce-
lym ddolim vyuzila i soucasna
silnice od Trstina na Bukovou.
2. vojenské mapovani prichod

Stiidie a cldnky/Articles/Studien

Obr. 12. Nisep cesty v uidoli Kiidelka pod kotou 285 m
n.m. — pohled ze zapadu (foto autor 2013).

Obr. 13. Ceski cesta v horském tidoli Zdkluka. a: brod
pres dnes presmérovany potok Bukovd u paty tidoli;

b: priifez vivozu v dolni édsti idoli; c: cesta v sedle mezi
tidolimi Zakluka a Kiidelka (foto autor 2013).

celym tdolim nezachycuje, pouze k nejnize polozenému mlynu viz obr. 11/c.
Bylo by ale podivné, kdyby osidleni mlyna nebylo napojeno na blizkou cestu
podél Trnavky vzdélenou cca 0,5 km, kterou 2. voj. mapovani celou zachycuje.
Délky obou variant, cesta priismykem a obchazeni Vartovych vrchti jsou praktic-
ky stejné. Vyuziti varianty mimo tdoli Zakl'uka a Kadel'ka doklada 3. vojenské
mapovani ze 2. poloviny 19. stoleti, kdy hlavni cesta od Trstina na Bukovou jiz

% LUTTERER - MAJTAN - SRAMEK, ref. 25, s. 292-293.
% Pfesuny armadnich sbord, pfesuny dobytéich stad v trhovych dnech napiiklad na trhy do Trna-
vy, nebo i prosta setkavani pocestnych a vozi uprosted prasmyku, pohybujicich se vzdjemné

v protisméru.
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jednoznac¢né vede pravé pies soutok Bukové s Trnavkou a po vychodnim tpati
Vartovych vrcht.

Zobrazeni cest na 2. voj. mapovéni, na rozdil od nepfesného 1. voj. mapovéa-
ni, pomérné jednoznac¢né urcuje vidlici cest viz obr. 11/c, délici u Trstina patrné
i v nejstarsi ¢asové fazi Ceskou cestu do sméru na pozdéjsi Bukovou a do smé-
ru k Jablonici. Tato poloha vidlice cest byla podminéna reliéfem terénu levého
biehu Trnavky, tvarovaného mistni hydrografickou siti severozapadné od osa-
dy. Vidlice byla situovana cca 1,5 km od centra Trstina v lokalité Pod chrip-
com. Vétev k prismyku ptekryla soucasna silnice, vétev k Jablonici, patrna jesté
na 2. voj. mapovani, byla rozordna. Staleti byla pouZzivana asi pouze jako lokalni
cesta, protoZe po vysazeni navsi Trstina vznikla nova vétev cesty k Jablonici, po-
kracujici k severozapadu pfesné ve sméru této ndvsi viz obr. 11/b. Po této vari-
anté se zachoval v terénu vyrazny relikt v podobé zanyseného komunika¢niho
zlebu viz obr. 11/R. Prichod nejstarsi faze cesty intravilanem soucasné osady je
neurcitelny. Podle jistych analogii z jinych historickych cest asi nebyl zcela totoz-
ny s dnesni typickou komunika¢ni navsi, ale vzhledem k reliéfu terénu a predpo-
kladanému sméru na dnesni Biriovce nemohl od ni byt pfili§ vzdaleny. Vétveni
nejstarsi faze cesty v lokalité Pod chripcom, jak jej zachytilo jesté 2. voj. mapo-
vani, akcentuje také pfitomnost archeologicky ovérené osady z doby bronzové,
ptiléhajici k tomuto zaniklému vétveni viz obr. 11/h.

Kamenné vrata

Vyhodnost dopravniho pohybu po pravém biehu Trnavky od Bitiovcd ve sméru
na Bukovou by mohlo naznacovat i pomistni jméno Kamenné vrata, v soucas-
nych mapéach umisténé na katastralnim tzemi Smolenic, jizné od horské rovi-
ny jménem Sastiny viz obr. 11. Na Slovensku je nazev s ¢eskym ekvivalentem
Kamennd vrata a jeho odvozeniny relativné casté, v ¢eskych zemich naopak
vzacné.* Obsirné se jim vénoval ve své praci Vladimir Rabik, ktery v nich vidi
... soucdst celého piivodniho hranicniho systému, kde patfily k nejdiileZitéjsim komuni-
kacnim zatizenim v pohranicnim ochranném reZimu. Je mozné je definovat jako strategic-
ké prechody, pres které vedly hlavni zemské komunikace - cesty, a to hlavné pri vystupu
a vstupu do zemé. Z bezpecnostnich diivodii byly zabezpecené tzv. zdsekami, které se na-
chazely v jejich blizkosti...”**. Pfedstava V. Rabika o vztahu lokalit Kamenna vrata
apod. ke starym cestam, je akceptovatelnd, ale neni jasné vyuziti jmenovaného
kamene, ktery se opakované objevuje v nazvech lokalit. Doplnéni bliZe nespeci-
fikovaného kamenného objektu zasekami, jak V. Rabik uvaZzuje, se pak d4 ozna-
¢it za nepodloZzenou hypotézu. Problematické je rovnéz tvrzeni, ze tyto lokality
souvisely hlavné s pohrani¢énim ochrannym rezimem, kdyz se Kamenné vrata
objevuji napfiklad i ve slovenském vnitrozemi, napfiklad na hfebeni Povazského
Inovce (kat. 4. Stara Lehota) a jinde. Terénni konfigurace Kamennych vrat u Staré
Lehoty, viz obr. 14/vpravo, by mohla naznacovat, Ze vhodné velké kameny zde
slouzily pro pfehrazeni cesty, aby vozy (dobytek?) musely pouzit jiny, pfikaza-

4 Bylo zaznamenano i ve tvaru Kamenna zavora na vyznamné historické cesté spojujici Moravu
s Cechami u osady Pohledy okr. Svitavy, WGS 49°4214”N, 16°33'59“E.
42 RABIK, ref. 26, s. 42.
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Obr. 14. Lokality Kamenné vrdta na zdpadnim a stfednim Slovensku. Vlevo: vijrez mapky
Vladimira Rabika (dalst lokality cernymi krouzky a nazvy doplnil D. Cendelin). Vpravo: lokalita
Kamenné vrdta na hiebeni Povdzského Inovce, katastralni tizemi Stard Lehota - 1: lesni cesty;
2: relikty dopravniho pohybu; 3: plosina po zaniklém stavebnim objektu; 4: skalni vystupy
a skupiny balvanii; 5: predpokladané pokracovant reliktii cestami na plosinu navrsi; d-g: znacent
jednotlivych reliktii cest; dvojité sipky: priibeéhy dalkovych cest horskym sedlem u Kamennych
vrdt (ndcrt lokality prevzat z prace D. Cendelin-P. Bolina: Vyznam reliktii dopravniho pohybu
pri interpretaci velkomoravského hradiska u Bojné (okr. Topol¢any), Archaeologia historica 40/1,
Brno 2015). Pohled ze zipadu (foto autor 2013).

ny smér. Nelze také vyloucit, Ze $lo o pfehrazeni néjakého dopravniho prostoru
ptirozenou skalou, kterou bylo tfeba obchazet, pak by slovo , vrata” nabylo pou-
hy symbolicky vyznam. Zjednodusené feceno, byl zde blize zatim neurcitelny
kamenny objekt, ktery pouzivany dopravni pohyb bud nasmeéroval ze zatim ne-
znamych d@ivodt jinam, nebo ho alespon zkomplikoval. Pf¥ipadné i mohl slouzit
jako orienta¢ni bod na cesté. Tyto predpoklady bez jednoznac¢né konkretizace je
mozno prfijmout také pro lokalitu severné od Smolenic, kde Kamenné vréta ne-
jsou v blizkosti priismyku, ale podle dochovaného pomistniho jména pomérné
daleko od ng&j na jiznim okraji navrsi Sastiny viz obr. 11 a obr. 15/3ipka.
Pomérné ptesné 2. vojenské mapovani z prvni poloviny 19. stoleti jiz riznou
podobou ¢ar naznacuje typy cest a ¢aste¢né i jejich vyznam.* Vyznamové na po-
slednim misté jsou teckované linie s moznym vykladem jako cesty pfilezitostné,
pésiny nebo cesty pro piesuny dobytka. Tento typ cesty smétuje od pomysiného
stfedu priasmyku k lokalité Kamenné vrata a dale na tipati M. Karpat u Smolenice

# Jednoduchd ¢ernd ¢ara = béznd nezpevnéna cesta, dvé paralelni ¢erné ¢ary = cesta vhodna i pro
vozovou dopravu, dvé paralelni ¢ervené ¢ary = hlavni cesty regionu nékdy i typu silnice, jedno-
ducha teckovand ¢ara = bézna cesta interpretovana jako pésina, ale i jako cesta pro dobytek.
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viz obr. 15/b. Linie je paralel-
ni s cestou po pravém bifehu
Trnavky viz obr. 15/a, na kterou
se v jiznim sméru mohla napojit
zkratkou viz obr. 15/d. Definovat
vyznam tohoto spojeni Binovch
s prismykem je zatim piredcas-
né, nicméné nelze piehlédnout
dvé jeho jednozna¢né vyhody:
pocestni se mohli z jakychkoliv
d@vodi vyhnout mozné kontrole
na vstupu do priismyku u Trstina
a cesta pies planinu Sastiny
byla pouzitelna i v situaci, kdy
vstup do prasmyku u Trstina
byl neprtchodny. Kuptikladu
v dobé jarnich zaplav nivy adoli
Trnavky u Trstina.*
Hypotézu o zachyceni ¢i us-
- - mérnéni nekontrolovaného do-
Obr. 15. Dopravni situace mezi priismykem pravniho pohybu, ktery z nut-
a tipatim M. Karpat u Smolenice na 2. vojenském  nosti nebo i zAmeérne® mijel
mapovani. a: cesta od priismyku na Bitiovce
po pravém brehu Trndvky; b: cesta od priismyku
k jihu pres lokality Sastiny a Kamenné vrita; c: cesta
po hiebeni k byvalému hradu Ostry Kameri pres kétu
Zdruby 768 m n.m.; d: mozZnd cesta od Kamennych
vrdt na Biriovce; e: zkratka k prechodu potoka , " .
Trndvky u vstupu do priismylfu; Sipka: ilgokalita fcas T. uzemi ,Vrliovce)%. Lovkahte?
Kamenné vrdta; S: smér Ostryj Kameri (mapovy )€ situovand pfimo na htebeni
podklad 2. vojenského mapovini https;//mapire.eu/en/ - Bilych Karpat u vrcholu Nova
graficky doplnil autor). hora (646 m n.m.), severné
od osady Vdoviakovci a je vzda-
lend od prismyku 3 kilometry sloZitym terénem, tudiZ s nim nemitize mit nic
spole¢ného. Presto k ni z moravské strany od osady Javornik sméfovala na hte-
ben mimo prasmyk velka soustava tivoz{i, dnes opusténych,” dokonale viditelna
i na zobrazeni v soustavé Lidar.

prostory prasmyka nebo jinych
vybranych mist na trasach, mtize
naplnovat i poloha dalsich Ka-
mennych vrat nad prismykem
pres Bilé Karpaty U Sabott (ka-

# Vstup do prasmyku u Trstina WGS 48°3215“N, 17°26"18"E je polozen na soutoku Trnavky s ne-
vyraznou, asi jeden kilometr dlouho vodoteci, kterou zde bylo nutno piekonat. Jeji vodnatost je
sice mald, v obdobi sucha asi i nulov4, ale jakékoliv zvyseni hladiny Trnavky nebo dlouhotrvajici
desté mohly byt pro soutok dopravné problematické.

# Zamérné mijeni prismykt mohlo mit vice déivodd. Presuny velkych stad, které by cestu pra-
smykem mohly ni¢it a souc¢asné prostor mimo prasmyky byl vhodnéjsi pro nutnou pastvu hna-
nych stad. Obejiti prismykd také v nékterych ptipadech umozniovalo vyhnout se piipadnym
mytnim a celnim poplatkiim nebo piipadnému zdkazu pasovani urcitého zbozi. Minout kon-
krétni prismyk také mohlo pro nékteré vychozi body znamenat celkové zkraceni cesty.

¥ Z Ceské strany se oznacuje i jak o javornicky prasmyk podle nejblizsi osady Javornik.

¥ cca WGS 48°5017“N, 17°32'12”E az WGS 48°50'7“N, 17°32°40”E.
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Velké mnozstvi slovenskych lokalit Kamenné vréta a jmen podobnych (dosud
znamych) a maly pocet téchto pomistnich jmen v ¢eskych zemich mtZze souviset
s pfevladajicim slovenskym horskym terénem, vyuzivanym i na vétsi vzdalenos-
ti cestami po $irsich hfebenech nebo navrsich. Nékteré z nich jiz byly ve vysoko
polozenych terénech Slovenska zachyceny a publikovany*, vétsina vsak ceka
na objeveni. Komunikac¢ni souvislosti jednéch Kamennych vrat byly detailnéji
naznaceny jinde®, ale jakékoliv zavéry kolem tohoto problému je tfeba vnimat
jako zna¢né hypotetické. Posunem v feSeni by mohly byt detailni terénni pri-
zkumy vsech téchto zndmych lokalit a jejich vzajemné srovnavani. I v ramci celé
historické dopravni sité jako takové. Na Slovensku, ale i v Cesku.

Ceska cesta jako navazujici dopravni sit

Od jihovychodu az za Trnavu je mozno vnimat Ceskou cestu jako jedinou linii.
Z nékdejsiho Budina podle listiny krale Karla Roberta z roku 1336 pfesné doku-
mentovanou posloupnosti priichozich sidel: Svity Jakub - Dvory - Nové Zam-
ky - Sintava - VI¢kovce - Trnava - Bitiovce. Pro pozadovany smér tento tsek ve
slovenském vnitrozemi uherského statu nepotieboval zadnou alternativu. Lze
predpokladat, Ze optimalné vyuzival dopravnich mozZnosti krajiny a sidla na této
linii vznikla v dtsledku existence této linie a nikoliv naopak. Proménu této jedi-
necnosti narusilo nékolik faktorti severné od Bittovci. I kdyz listina z roku 1336
hovoii o jediném prechodu Moravy Hodonin-Holi¢, nedefinuje timto dopravni
linii, ale pouze lokalitu, kde kupci museli platit poplatky. Tento vstup z Moravy
do Uher nemohl byt z praktického dopravniho hlediska univerzélni a logicky
muselo dochazet i k jinym vstuptm do uherského krélovstvi jak z ¢eskych zemi,
tak i z jinych ¢asti sttedoevropského prostoru. Naznacuje se to jiz v ivodu listiny:
My, Karel, z BoZi milosti krdl uhersky, oznamujeme a paméti svéfujeme touto listinou
vsem, kterych se to tykd, Ze totiZ verejnd cesta Ci silnice, jiz se kupci se svymi vécmi a zbo-
%im na prodej vyddvaji odsud z naseho kralovstvi do Cech a do jinjjch sousednich zemi
a naopak prichdzeji z Cech a dalsich sousednich krdlovstvi do feceného naseho krd-
lovstvi...”. Tato formulace nepfimo vylucovala jedinou linii na ptidé ¢eského kra-
lovstvi (naptiklad Hodonin-Brno-Praha), protoze tato linie by byla nefunkéni pro
dalsi rozsahl4, ale i hospodéfsky a obchodné vyznamnd tzemi i pfilehlé okolni
zemé.” Jak bylo vyse feceno, tato listina nebyla sepsana jako itinerat, ale jako do-
kument jednoznacné oznacujici mista, kde budou obchodnici platit mytné ¢i clo.
Mista, kterym bylo obtizné se vyhnout i z jinych smért nez pouze z Hodonina,
pfi snaze o napojeni na zminénou jedinou linii severné od Trnavy. Témito misty,
kterym se nebylo mozno vyhnout byly kromé Holi¢e Sastin, Senica, Jablonica,
Bukové a Bittovce. Tato mista zachycovala jak dopravni pohyb od pfechodu feky

% BOLINA, Pavel - CENDELIN, Dusan. Pokracovéni trasy Lukov-Brumov-Vr3atec k banskym
mésttim na Slovensku. In Vyzkum historickych cest v interdisciplinarnim kontextu, Brno: Cent-
rum dopravniho vyzkumu, 2012, s. 20-27.

% BOLINA, Pavel - CENDELIN, Dugan. Vyznam relikt&i dopravniho pohybu pii interpretaci vel-

komoravského hradiska u Bojné (okr. Topol'¢any). In Archaeologia historica, 2015, ro¢. XL, ¢. 1,

s. 256-257.

Napiiklad vyznamné Znojemsko a stfedni Moravu s pfesahem do Dolnich Rakous a vzdalenéjsi

Slezsko.
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starsi poloha cesty ,,c” (httpsy//mapire.eu/en/ — graficky

na 2 vojenském mapovani. a: poloha cesty k Trstinu;
b: poloha cesty k priismyku po pravém brehu Trndvky;

Moravy v Holi¢i, tak od precho-
du mezi Lanzhotem?®', snad &as-
te¢né lehce opevnénym?, a Brod-
skym®. A logicky i ze severu.
Tedy z centrdlni Moravy, ale
i Slezska. Se severnim smérem
ve svém ¢lanku pocita i Stefan
Jansak™, ale bez akceptovatelné-
ho dtikazu teprve az od pocatku
15. stoleti. V té dobé se tdajné
Ceska cesta odklanéla v Holidi
od Hodonina a pfesmérovala se
na Skalici, moravskou Straznici,
Kunovice atd. Zavéry S. Jansaka
v tomto pfipadé souzni s diiveéj-
$im vnimanim mnoha badatelt,
Ze néjak blize historickym pra-
menem zminény pozemni spoj
(vychozimi body, cly atp.) byl
néco jedine¢ného, nikoliv sou-
¢ast dnes vétsinou nedefinova-
telné dopravni sité urcité doby.
Na zéakladé tohoto vniméni sta-
doplnil autor). rych pozemnich spojt nasledné

24

vznikaly ,tajemné” stezky, cesty.

T NN

Obr. 16. Ceski cesta od Bitiovcii k severu

c: nejkratsi cesta na Kamennd vrdta; Sipka: mozZnd

V ceskych zemich Haberskd, Trstenickd aj. O odmytizovani jedené takové smys-
lené komunikace se pokusil i autor tohoto textu.

Tzv. Ceskou cestu neni mozno jednoduse a vcelku vnimat jako osamocenou,

jedine¢nou linii v krajiné k centru byvalého uherského statu s pfesahem na stejné
jedine¢nou linii na Gzemi ¢eského statu ve 14. stoleti. I kdyZz o jedinou cestu, jedi-
nou linii v krajiné, nékde jisté $lo, ale nikoliv univerzalné. Pfesnéji by se dala defi-
novat jako ¢ast dopravniho pohybu na dopravni siti té doby, orientované do ur¢i-
tého, konkrétniho sméru, podminéného spole¢enskymi okolnostmi a potfebami.
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Vznik Lanzhota na cesté spojujici Moravu s Uhrami doklada i jeho jméno z némeckého ,land-
shut” - zemska straz. Jméno je poprvé dolozeno k roku 1384.

KORDIOVSKY, Emil - DANTELKA, Jifi. Brana do kraje. Mikulov: Regionalni muzeum, 1999, s. 86.
Toponymum Brodské patti do skupiny toponym se zakladem ,brod”, kterych je na tzemi Ces-
ka i Slovenska pomérné zna¢né mnozstvi. Na vodotecich vétsich (naptiklad Uhersky, Vyssi,
Havli¢kav-Brod), ale i na malych potocich. Slovo , brod” mtze definovat i lidskou skupinu -
Brodce (brodci-lidé Zijici u brodu), okr. Tiebi¢, ale i misto u brodu - Brodské (snad pole, louky).
U osady Brodské asi nebyl jediny brod pies feku Moravu, ale piekracovalo, brodilo se zde vice
ramen feky.

JANSAK, Novy smer..., ref. 5, s. 84-87.

CENDELIN, Dugan. Od Habrt k Brodu-Pokus o fegeni jednoho problému viatistiky. In Sbor-
nik Havlickobrodské spole¢nosti pro povzneseni regionalné-historického povédomi. Havlickav
Brod: Havlickobrodska spole¢nost pro povzneseni regionalné-historického povédomi, 2001,
s. 49-53.
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A neni podstatné, Ze tento smér mohl byt a pravdépodobné i byl vyuZzivan i dfive
za jinych spolec¢enskych potteb a okolnosti. Dany komunika¢ni smér nebyl jedi-
necny, nebyl poloZen v pusté krajing, ale napojovaly se na néj jiné komunikaé¢ni
sméry, které ho vyuzivaly, nebo jej prosté kiiZily. Na téchto spojich se vybira-
ly poplatky, zachycené i listinou krale Karla Roberta. Konkrétné ve Vl¢kovcich,
pouhych 7 kilometri od mésta Trnavy, se tzv. Ceska cesta kiizila s regiondlné
vyznamnou cestou po pravém biehu Vahu (resp. Dudvahu). Brod v Sintavé
byl soucasné ktizenim s nezastupitelnou cestou po levém biehu Vahu po tpati
Povazského Inovce. Obé cesty podél Vahu mohly byt od severu vyuzivany i pro
dopravni pohyb z vychodni ¢asti Moravy kupiikladu pres Trenc¢insko™, takze
rozhodnuti uherského krale o platbach na tzv. Ceské cesté bylo velice proziravé.
Stejné jako u lokalit severozapadné od Trnavy.

Tam se jedina linie cesty délila na dvé ze dvou pficin ¢asteéné naznacenych
vyse. Prvni pfi¢inou byly Malé Karpaty jako dopravni prekazka, kterou bylo
mozno pfekonavat od Bitlovci dvéma cestami po levém i pravém biehu Trnavky.
Umoziioval to pfirozeny a vyhodny brod pies tzkou nivu Trnavky u kostela sv.
Archandéla Gabriela. Je obtizné rozhodnout, kterd z obou cest od Bitiovca k se-
verozapadu byla dopravné vyhodnéjsi, rozhodujici vsak bylo, Ze sidelni lokalita
zachycovala oba sméry viz obr. 16. Proto byla jediné vhodna pro vybér poplatkt
na cesté jak od Bukové, tak i Jablonice. Na rozdil od Trstina v jehoZ poloze tato
moznost nebyla, protoze Trstin bylo mozno minout po pravém biehu Trnavky,
patrné i obejit cestou od Jablonice pfechodem pired Trstinem na pravy bieh
Trnavky. I zde se znovu ukézala proziravost Karla Roberta, kdyZz vybér poplatk(
urcil dale od M. Karpat az do Bitiovct.

Druhou p#i¢inou nutného vétveni Ceské cesty bylo vice vstupt na moravské
tizemi za Malymi Karpaty. Slo o sméry na Lanzhot, Hodonin a k severu patr-
né Velkd, Tasov nebo Straznice. Severni smér je méné jasny, ¢aste¢né se ho pro
okoli Moravsko-slovenské hranice pokusil zpracovat Stefan Jangak. I kdyz jesté
neznal lidarové snimky soustav Gvozl na severnim svahu Bilych Karpat, ¢ast
jeho préce je pro feseni severniho sméru p¥inosem. Z faktu vice priichozich bodi
na Moravé nasledné vznikla i potfeba vybirat poplatky na vice mistech od feky
Moravy po M. Karpaty, aby nikdo z cestujicich obchodnikt platbé poplatkt ne-
unikl. P¥ehledné to naznacuje graf Ceské cesty s lokalitami s vybérem poplatk
citovanych v listiné z roku 1336 viz obr. 17.

Prasmyk jako kfizovatka cest

S dopravnim prianikem Malych Karpat u Bukové dalkovym pozemnim spojem se
prakticky vzdy uvazovalo pouze v souvislosti s tzv. Ceskou cestou, tedy ve smé-
ru pfiblizné jihovychod - severozdpad. Zcela unikal pohled na prismyk jako
ptirozenou moznost pfechodu z vychodniho tpati M. Karpat na tpati zdpadni,
vyuzivaného pro smér jihozdpad - severovychod. Na obou tpatich jsou dodnes
poloZeny dopravni linie miniméIné regiondlniho vyznamu, ale se zcela jinak si-
tuovanymi vychozimi body. Témi jsou na vychodnim tpati Bratislava a Tren-

% CENDELIN, Dugan. Tren¢inska cesta. In Acta musealia, 2017, ro¢. XV, & 1-2, s. 48-71.
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Obr. 17. Graf linii pozemnich spojii
mezi fekou Moravou a vijchodnim
ipatim Malych Karpat. a: linie
tzv.Ceské cesty; b: linie navazujici
prechdzejici Malé Karpaty
ze zapadniho 1iboct na vyjchodni;

d: navazujici linie hypotetického
predhistorického spoje od feky Moravy
(Dunaje) podel vipati Malyjch Karpat;
e: soucasnd sidla; f: hrady Korldtko
a Ostry kamer; §: pozdné romansky
kostel Sedembolestnej Panny
Marie; h: velkomoravskad hradiska
Mikulcice a Pohansko; 1: Breclav;
2: Lanzhot; 3: Brodské; 4: Hodonin;
5: Holi¢: 6: Sastin; 7: Plavecky Peter;
8: Prievaly; 9: Senica; 10: Bukovd;
11: Sobotiste; 12: Tasov; 13: Vrbovce;
14: Brezovd; 15: Jablonica; 16: Trstin;
17: Biriovce.

¢in s prachozimi body Pezinok,
Trstin, N. Mesto n. V. Na za-
padnim tpati Stupava a prostor
mezi Malymi a Bilymi Karpa-
ty s prachozimi body Plavec-
ké Podhradie, Plavecky Peter,
Jablonica. Rozdilny historicky

B4 vyvoj osidlovani prostor na vy-

o ;
heST 65 j f

= il

Obr. 18. Soustavy opusténych tivozii na trase Bukovd -
jihozdpad. Nahote: soustava opustényjch tivozii vedle
silnice Bukovd - Plavecky Peter; dole: opusténé tivozy
zdpadné od Plaveckého Mikuldse na mapé 1 : 10 000;

Sipky: polohy opusténych tivozii (mapovy podklad
M-33-131-B-c-4, foto autor 2013).
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B| chod a zapad od Malych Karpat

se odrazil v souc¢asném vyzna-
mu cest na obou tpatich, ale ne-
muselo to tak byt vzdy. Potfeba

# propojeni obou linii mohla byt

nékdy velmi zadouci, v soucas-
nosti ale tézko definovatelna,
nicméné jsou zde dva naznaky.
Prvni predstavuje mimotad-
na soustava opusténych tvozl
na zdpadnim svahu M. Karpat
tésné vedle silnice Bukovéa-
Plavecky Peter viz obr. 18/na-
hote. Jejich intenzita vylucuje
pouhy lokalni pohyb mezi obé-
ma vesnicemi a rovnéz vylucuje
pohyb k Cerové, protoze by se
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musel projevit v terénu jiz zapadné od Bukové.
Jediné vysvétleni je pokrac¢ovani pohybu déle
do prismyku k Trstinu. Je vSak tfeba pfipome-
nout jesté jednu variantu jihozdpadniho smé-
ru, kterd sméfuje od Bukové pfimé&jsim sme-
rem k Plaveckému Mikuld$i mimo Plavecky
Peter mezi dvéma hiebeny M. Karpat. Timto
smérem se terénni prizkum neuskutecnil,
ale prvni mapovani zde zakresluji i zdvojené
paralelni cesty, coz by napovidalo vyznamu
tohoto dopravniho koridoru. Na zdpadnim
okraji katastru Plaveckého Mikulése jsou také
soustavy opusténych tvozi, které mohou byt
poztstatkem dopravniho pohybu k Bukové,
dobie jsou zachyceny i na mapé 1 : 10 000 viz
obr. 18/dole. Piima trasa Plavecky Mikulas- bily krousek: poloha pozdné
Bukova tésné miji byvaly hrad Ostry Kamen .45k kostela; cerny krouzek:
ve vzdalenosti pouhého pul kilometru, coZ  yoloha soucasného farniho kostela;
nabizi néjakou interpretaci néjakého ptimého  ¢erné Sipky: vétvent z¢isti opusténych

Obr. 19. Detail Trstina na listu

1. vojenského mapovini a presbytdr
hrbitovniho kostela,

vztahu hradu k pftilehlé trase. tivozil; bild Sipka: smeér po vychodnim
Druhym néznakem je zanikla soustava upati M. Karpat na Nahac - Vrbové -
avozu, zachycend jesté na listu 1. vojenského Trencin (mapovy podklad https;//

mapovani na okraji Trstina viz obr. 19 a polo- mapire.eu/en/ - graficky doplnil autor,
ha v jaddru pozdné romanského kostela Panny foto autor 2013).

Mérie. Ten stoji osamocené jeden kilometr od centra osady. Phvodné slouzil
i jako farni, od roku 1763, kdy byl dostavén kostel v centru osady, slouzi jako
kostel hibitovni. Umisténi kostela rané gotického nebo i pozdné roménského za-
loZeni, osamocené stojictho mimo osadu, mé nékolik analogii v ¢eskych zemich
a jejich vztah k néjaké historické trase ¢i trasdm je dolozitelny. Predevsim k jejich
kfizovatkdm nebo vétvenim.” Kostely byly ptivodné pravdépodobné soucésti
néjakého dvorce - tyna, nebo nepatrné osady (hrazené?) jak to nékdy naznacuji
blizka pomistni jména.’® Vice k této problematice Dusan Adam®. V podobné situ-
aci se mohl nachazet i pozdné romansky kostel v Trstiné. Nikoliv vsak v poloze
piimo kontrolujici kiizeni s Ceskou cestou, to by stal nékde uprostied dnesni
navsi, ale u vidlice cest kde od cesty po vychodnim tpati M. Karpat odboc¢ovala
pfimo cesta k prasmyku s pokra¢ovanim za Bukovou k jihozapadu po zapadnim

5 Jako namatkové piiklady kostelt na vétveni tras lze v Cesku namétkou uvést tyto hibitovni

kostely: Sv. Bartoloméj, vzdaleny od centra mésta Jevicka 1,8 km WGS 49°38°26“N, 16°41'22”E,
Sv. Katefina, vzdéalend od centra mésta Polna 0,7 km WGS 49°29°3”N, 15°42°45”“E, Nanebevzeti
P. Marie vzdaleny od Veverské Bitysky 2,5 km a od hradu Veveii 0,5 km WGS 49°1520“N,
16°27°17”E. Na Slovensku jsou to kupiikladu sv. Juraj u Nitrianské Blatnice WGS 48°35'4”N,
17°57°49”E a sv. Margita u Kopcan WGS 48°47°43“N, 17°6'27”E .

K roménskému hibitovnimu kostelu sv. Markéty 2,5 km od Moravského Krumlova pfiléha ryb-
nik jménem Tynsky.

ADAM, Dusan. Staré stezky na Ivancicku. Doktorska disertacni prace. Brno: Masarykova uni-
verzita, 2004, s. 109.
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upati M. Karpat. Poloha kostela zde akcentuje pfedevsim smér po vychodnim
tpati M. Karpat na Vrbové, nikoliv samotnou kfizovatku v Trstiné.®” Ale jako jiné
kostely raného stfedovéku, osamocené stojici v krajiné, mohl byt soucasti dvorce,
odkud by jeho obyvatelé méli dokonaly pfehled o dopravnim pohybu ze vSech
smérd. Je to stézi ovétitelné, protoze celé okoli kostela prekryl pozdéjsi hibitov.

Poznamky:

Préce vznikla z velké ¢asti na podkladé poznatkti z terénnich prazkuma pro-
storu, naznaceného v titulu ¢lanku. Ten se uskutec¢nil koncem jara roku 2013.
Vzhledem k rozsahu tohoto prostoru a omezenému c¢asu na priazkum je mozné,
Ze se ¢asem objevi dalsi terénni detaily, které autorovi unikly. A to i takové, které
mohou upfesnit zavéry této prace. Autor se snazil v ¢eském textu uvadét jmé-
na vsech konkrétnich slovenskych lokalit ve slovenském originéle a slovenském
pravopisu, pokud jsou v textu v 1. padu. V ur¢itych slovnich spojenich a jinych
péadech se miize vyskytnout i ¢eska varianta konkrétniho jména.
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